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1 Introduccion

1.1 Aspectos generales

El presente documento corresponde al Estudio de Impacto Ambiental y Social (EslA) para
RENOVACION DE INFRAESTRUCTURA DE VIAS TRAMO: EMPALME MALDONADO (KM 4+656) A
AV. DORREGO Y DESDE BAJO NIVEL AV. CONGRESO (KM 8+978) A ESTACION TIGRE (28+007)
realizado la Administracion de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF) por orden del Ministerio de
Transporte.

Este proyecto contempla principalmente la renovacion total de la via existente; la puesta a
punto de desaglies transversales y obras de arte, pasos a nivel y la actualizacién del sistema de

sefializacion y eléctrico del sistema ferroviario del tramo (Mapa 1).
are
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Mapa 1: Mapa general del tramo ferroviario Empalme Maldonado- Tigre. Fuente: Elaboracion propia
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2 Objetivos del EslA

El presente EslA tiene como objetivo principal evaluar y gestionar los riesgos e impactos
ambientales y sociales que el proyecto pudiera generar. Mediante la aplicacién de una jerarquia
de mitigacion se espera, anticipar y evitar los riesgos e impactos, y cuando no sea posible
evitarlos, minimizarlos o reducirlos a niveles aceptables y mitigarlos. Cuando queden impactos
residuales significativos, se buscara compensarlos o contrarrestarlos, siempre que sea técnica y
financieramente posible. Para esto se actualiza la informacidn y los conocimientos relativos a la
tematica ambiental, territorial y social, que caracteriza el ambito geografico objeto de estudio,
con especial énfasis en las areas operativas sujetas a las acciones y tareas de adecuacién y
modernizacion de la Infraestructura ferroviaria.

Inicialmente con la instalacién del sistema ferroviario, el ambiente se vio fuertemente
modificado. El suelo, la flora y la fauna, fueron alterados con el objetivo de mejorar las
condiciones de accesibilidad y equipamiento, en busqueda de un desarrollo regional y local.

A pesar de la decadencia y su casi posterior desaparicion funcional, el ferrocarril logré
mantenerse presente; pero el paisaje se fue reconstruyendo mediante el proceso de sucesion
sobre el trazado. El ferrocarril en la actualidad debe dirigir su accionar entendiendo que el
transporte no puede estar separado de la demanda del mercado y las comunidades,
considerando la importancia que este tiene en el desarrollo de las economias regionales y en la
movilidad cotidiana de las personas, no obstante, las obras a materializarse deben ser
proyectadas y ejecutadas de forma de evitar o minimizar todo impacto que pudiera afectar el
ambiente.

En cuanto a los objetivos especificos del EslA, los mismos consisten en:

o Elaborar una linea de base ambiental/social cuya finalidad sea describir y caracterizar
las condiciones del medio fisico, natural y socio-econémico, en donde se identifiquen y
analicen los componentes sociales y del ambiente mas significativos y susceptibles de
ser afectados.

o ldentificar y evaluar los potenciales impactos ambientales y sociales previstos en las
acciones de la etapa constructiva, y operativa. Para ello previamente se determinaran
las acciones del proyecto susceptible de generar impactos.

o Mediante la Matriz de Leopold denominada “Matriz de Impacto Evaluacién Ambiental”,
sistematizar la relacion entre las acciones a implementar en la ejecucién de un proyecto
y su posible efecto en factores ambientales

o Através de la evaluacion ambiental y social se aplicara una jerarquia de mitigacién que
permitira lo siguiente:

a) anticipar y evitar riesgos ambientales y sociales

b) cuando no sea posible evitarlos, minimizar los riesgos e impactos o reducirlos
a niveles aceptables;

c) una vez que los riesgos e impactos hayan sido minimizados o reducidos,
mitigarlos;

d) ante impactos residuales significativos, compensarlos o contrarrestarlos,
cuando sea técnica y financieramente posible.

o Elaborar un Plan de Gestién Ambiental y Social acorde a los impactos de cada actividad
de la obra, que sirva de ejecutor de las medidas de mitigacidn elaboradas.
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La tarea se llevara a cabo desde un abordaje integral y con un enfoque dirigido a la gestion
sustentable y eficiente del Proyecto en todas sus etapas.

3 Marco regulatorio y normativo

El Ministerio de Transporte, ha priorizado el Proyecto Modernizacidn del Transporte Ferroviario
de Pasajeros en Buenos Aires — Linea Mitre —, dentro del cual se incluye la “RENOVACION DE
INFRAESTRUCTURA DE VIiAS TRAMO: EMPALME MALDONADO (KM 4+656) A AV. DORREGO Y
DESDE BAJO NIVEL AV. CONGRESO (KM 8+978) A ESTACION TIGRE (28+007);LINEA GENERAL
MITRE”, para trabajar junto con el Banco Mundial, en pos de mejorar la confiabilidad y seguridad
de la linea Mitre y aumentar la accesibilidad en el Area Metropolitana de Buenos Aires.

En este sentido se incluye como parte del marco regulatorio el Marco Ambiental y Social del
Banco Mundial, cuyo cumplimiento serd mandatorio para la ejecucién del proyecto.

3.1 Requisitos Banco Mundial

Marco Ambiental y Social del Banco Mundial

Dicho Marco, consiste en un conjunto de estdndares ambientales y sociales que buscan asegurar
que las personas y el medio ambiente de los proyectos estén protegidos contra posibles
impactos y riesgos adversos a través de una gestion integrada de estos.

Esta compuesto por:

— la Visién para el Desarrollo sostenible del Banco Mundial

— la Politica Ambiental y Social del Banco Mundial para el Financiamiento de Proyectos de
Inversién, que establece los requisitos que debe cumplir el Banco Mundial,

— Directiva del Banco sobre como abordar los riesgos e impactos en personas o grupos
desfavorecidos o vulnerables (i)

— Los diez Estandares Ambientales y Sociales (EAS): establecen mecanismos, a para
abordar los problemas ambientales y sociales en el disefio, implementacién y operacién
del proyecto, y proporcionan un marco para la consulta con las comunidades y para la
divulgacion publica. Se detalla a continuacidén los estandares que son aplicables al
proyecto:

— EAS 1: Evaluacion y Gestion de Riesgos e Impactos Ambientales y Sociales

— EAS 2: Trabajo y Condiciones Laborales

— EAS 3: Eficiencia en el Uso de los Recursos y Prevencidn y Gestidén de la Contaminacién

— EAS 4: Salud y Seguridad de la Comunidad

— EAS 5: Adquisicidn de Tierras, Restricciones sobre el Uso de la Tierra y Reasentamiento
Involuntario

— EAS 6: Conservacion de la Biodiversidad y Gestidn Sostenible de los Recursos Naturales
Vivos

— EAS 8: Patrimonio Cultural

— EAS 10: Participacidon de las Partes Interesadas y Divulgacién de Informacion

3.2 Marco Normativo
En este apartado se presenta la legislacion ambiental vigente aplicable a nivel nacional,
provincial y municipal concerniente al proyecto situado en la Provincia de Buenos Aires.
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A continuacion, se sintetiza en la

Legislacién Provincia de Chaco

L Ordenamiento Territorial de los Bosques Nativos de la
Ley Provincial N2 6.409 L.
Provincia del Chaco

Legislacién Provincia de Santiago del Estero

o . “Conservacion y uso multiple de las areas forestales de la
Ley Provincial N° 6.841 o ) .
provincia de Santiago del Estero

Ley Provincial N° 6.942 y
Dec. del Poder Ejecutivo Prov. N9
1830/08

“Ordenamiento Territorial de Bosques Nativos de la Provincia
de Santiago del Estero”

Legislacién Provincia de Salta

Ley Provincial 7543/08 —
Decreto Provincial 2785/09 y
Decreto Provincial 3676/09

Ordenamiento Territorial De Bosques Nativos de la Provincia
de Salta

Tabla 1 y la normativa nacional y provincial y se hace una resefa de las mismas; por ultimo, se
muestran las resoluciones y ordenanzas municipales de los partidos involucrados en el proyecto.
Las implicancias de la siguiente normativa se detallan a lo largo del presente estudio y
especificamente en los capitulos 7 “Evaluacién de Impactos Ambientales y Sociales”; 8 “Medidas
de Mitigacidn y/o prevencion de Impactos” y 9 “Plan de Gestién Ambiental y Social”.

Constitucion Nacional

Articulo N2 41 Derecho Ambiente Sano

Articulo N2 43 Derecho a Recursos de Amparo

Articulo N2 124 Dominio Recursos Naturales en Jurisdiccion Provincial
Cddigo Civil

Articulo N2 1113 Dafo por Riesgo

Articulo N2 2499 Dafio a Bienes

Articulo N2 2618 Inmisiones

Cédigo Penal

Articulo N2 182 Reprensiones

Articulo N2 200 Envenenamiento o adulteracion de Aguas

Legislacién Ambiental Nacional

Ley N2 25.675 Ley General de Ambiente
Ley N2 25.688 Régimen de Gestién Ambiental de las Aguas
Ley N2 25.831 Régimen de Libre Acceso a la Informacién Publica Ambiental

Presupuestos minimos para la gestion de residuos
Ley N2 25.612 . . - -
industriales y de Actividades de servicio

. Presupuestos Minimos de Gestion Integral de Residuos
Ley N° 25.916 L
Domiciliarios

Ley N° 24.051 Régimen de Residuos Peligrosos

Ley N° 25.743 Proteccién del Patrimonio Arqueoldgico y Paleontoldgico
Decreto Nacional 262/1997
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Declaracién de monumentos y lugares histéricos

nacionales.

Ley N° 24.375

Conservacion de Biodiversidad

Ley N° 22.421

Proteccién de Fauna Silvestre

Ley N2 20.284

Preservacion de los recursos del aire

Ley N2 19.587

Seguridad, Higiene y Medicina del Trabajo

Ley N2 24.557

Riesgo de trabajo

Ley N2 24.028

Accidentes de trabajo

Ley Nacional 12.665

Crea de la Comisién Nacional de Museos y de Monumentos
y Lugares Historicos, y determina sus alcances y funciones.

Decreto 1063/82

Medidas de resguardo para la defensa de los bienes
inmuebles de interés cultural que integran el patrimonio de
los argentinos.

Establece que los edificios de mas de 50 afos de antigliedad,
propiedad del Estado Nacional, no pueden ser intervenidos
sin previa consulta por parte de la Comisién Nacional de
Monumentos, de Lugares y de Bienes Histéricos

Ley N° 20.744

Ley de Contrato de Trabajo. Regula las relaciones laborales
de los trabajadores que se encuentran bajo relacién de
dependencia.

Ley 23.551

Asociaciones Sindicales y su Decreto Reglamentario N°
467/1988

Decreto N2 1567/74

Seguro Colectivo de Vida Obligatorio.

Ley N° 19.587
Decreto 351/1979

Higiene y Seguridad en el Trabajo

Ley N° 24.557

Ley de Riesgos del Trabajo

Decreto 911/1996

Reglamento de Higiene y Seguridad para la Industria de la
Construccion.

Resolucién 231/1996 SRT

Reglamentacion del Decreto 911/1996.

Resoluciéon 51/1997 SRT

Programa de Seguridad de Obra

Resolucién 319/1999 SRT.

Personas fisicas o juridicas que actien como comitentes o
contratistas principales en las actividades de construccion
911/96 deberan
implementar obligatoriamente un Servicio de Higiene y

comprendidas en el Decreto N2

Seguridad.
Ley 26.485 Proteccién Integral de las mujeres
Ley 26.743 Derecho a la Identidad de Género de las personas

Legislacién Ambiental Provincial- Provincia de Buenos Aires

Constitucion de la Provincia de

Buenos Aires Art. 28.

Proteccién Ambiental

Ley N° 11.723 (modificada por Ley N°
13.516) y Decreto 4371/95

Politica ambiental provincial
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Ley N° 25.675 Seguro Ambiental
Resolucién N2 165/10 y Resolucidn
Ne 186/12

Ley N2 11459 vy su Decreto | Permisos. Certificado de Aptitud Ambiental
Reglamentario N2 1.741/96

Ley N° 12.257 Cdédigo de Aguas. Creacidn de Autoridad del Agua (ADA)
Decreto N2 3.511/2007

Ley N° 5.965 Proteccidn a las Fuentes de Provisién y a los Cursos y
Decreto Reglamentario N°3395/1996 | Cuerpos Receptores de Agua y a la Atmdsfera
Decreto N°32/1997

Residuos Especiales
Ley N211.720

Reglamentario de la Ley N2 11.720 amplia los residuos

Decreto N2 806/97 . .
considerados especiales

Ley N° 11.347 Residuos Patogénicos
Modificada por la Ley N° 12.019

Gestion integral de los residuos sélidos urbanos
Ley N° 13.592

ley N2 5965 y su Decreto | Leyde proteccion a las fuentes de agua
Reglamentario N2 3.395/96

Ley N° 11.459 Radicacidn Industrial
Ley 14.440/2012

» Aprueba Norma IRAM N° 4.062 y recomienda aplicar a los
Resolucidon N° 159/96

., municipios
Resolucién N2 94/02

Método de medicion y clasificacion de ruidos molestos al
vecindario

Ordenamiento del territorio. Ordenanza General (P.E.P.) N2
Ley N° 8.912

214, establece las normas para la aplicacion en el ambito
Decreto N2 3389/87

municipal
Ley N2 10.653
Ley N212.704 Paisaje Protegido de interés
Ley N212.276 Régimen del arbolado publico
Ley N° 12.475 Acceso a documentos administrativos
Ley 10699 y su Decreto | Uso de Agroquimicos
Reglamentario 499/91
Ley N° 14.343 Pasivos Ambientales
Ley N°6769/58 Ley Organica de las Municipalidades
Legislacién Ambiental — Ciudad Auténoma de Buenos Aires
Constitucion de CABA Derecho al Ambiente Sano
Art. 26 Politica de Planeamiento y Gestién Ambiental Integrada
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Art. 27
Art. 28

Calidad Ambiental

Ley N° 303/99

Acceso a la Informacién Ambiental

Decreto 138/GCABA/08

La Agencia de Proteccidn Ambiental como organismo con
mayor competencia ambiental

Ley N°123/98

Dec. 85/2019

Res. 171/17

Decreto 1.352/GCBA/2002
Deroga el Decreto 1.120/01

Procedimiento técnico administrativo de evaluacion de
Impacto Ambiental-Certificado de Aptitud Ambiental.
Reglamentacion procedimiento de Evaluacion de Impacto
Ambiental

Aprobacidon del Procedimiento para la obtencién del
Certificado de Aptitud Ambiental.

Permisos. Procedimiento y Tramitacion de Certificaciéon de
Aptitud Ambiental

Ley N2 1.356/04

Preservacion del aire y contaminacién atmosférica

Ley 1.540/04
Decreto N 740/07

Prevencién de contaminacién Acustica
Reglamentacién de Ley N° 1.540/04

Ley N2 3.295

Gestidon Ambiental del Agua. Régimen de Utilizacion

Ley N2 2.214/06
Decreto 2.020/GCBA/07

Residuos Especiales
Inscripcion de generadores en el registro.

Ley N° 1.854/05
Decreto N 639/07
Decreto N 128/14
Resolucidon N° 262/08

Ley de Gestidn Integral de Residuos Sdélidos Urbanos
Modif. Cap IV. Generacion de Residuos Sélidos y Separacidn
en Origen y glosario

Guia Minima para Gestiéon Integral de Pilas y Baterias
recargables agotadas

Ley N° 154/99

Ley de Gestidn de Residuos Patégenos

Ley N° 4.581/13

Incorporacién al Cédigo de Planeamiento Urbano

Ley N° 449 Prevencion y proteccidn para inflamables

Res. 9/07 Programa para la gestidn de Sitios contaminados
Res. 326/13 Evaluacién de Sitios Potencialmente Contaminados
Res. 305/19 Obtencion del Certificado de Aptitud Ambiental

Ley N°1.227/13
Ley N° 2634/07

Marco Legal para la Proteccién del Patrimonio Cultural de la
CABA

Registro de empresas autorizadas para la apertura y roturas
del espacio publico

Legislacién Provincia de Chaco

Ley Provincial N2 6.409

Ordenamiento Territorial de los Bosques Nativos de la
Provincia del Chaco

Legislacion Provincia de Santiago del Estero

Ley Provincial N° 6.841

“Conservacién y uso multiple de las areas forestales de la

provincia de Santiago del Estero”
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Ley Provincial N° 6.942 y
Dec. del Poder Ejecutivo Prov. N9

de Santiago del Estero”
1830/08

“Ordenamiento Territorial de Bosques Nativos de la Provincia

Legislacién Provincia de Salta

Ley Provincial 7543/08 —
Decreto Provincial 2785/09 y

o de Salta
Decreto Provincial 3676/09

Ordenamiento Territorial De Bosques Nativos de la Provincia

Tabla 1: Marco legal ambiental Nacional y Provincial. Fuente: elaboraciéon propia.

3.2.1 Legislacion Nacional
3.2.1.1 Constitucion Nacional

Entre los articulos a considerar en relacidn al presente EslA se deben mencionar, el articulo 41,
que garantiza el derecho a un ambiente sano, el articulo 43, referido al derecho a presentar
Recursos de Amparo, y el articulo 124, que hace referencia al dominio de los recursos naturales
en jurisdicciones provinciales.

Asi, el articulo 41 en su primer parrafo establece que “todos los habitantes gozan del derecho a
un ambiente sano, equilibrado, apto para el desarrollo humano y para que las actividades
productivas satisfagan las necesidades presentes sin comprometer las de las generaciones
futuras; y tienen el deber de preservarlo”. Este articulo introduce el concepto de desarrollo
sustentable, sefialando en forma clara la proteccién de los derechos de las generaciones futuras
e introduce disposiciones aplicables a quienes ocasionen un dafio al ambiente, sefialando la
recomposicidn del dafio ambiental perpetuado.

En el segundo parrafo del articulo 41, la Constitucion contiene en forma especifica las
obligaciones del Estado en materia ambiental “... Las autoridades proveeran a la proteccién de
este derecho, a la utilizacién racional de los recursos naturales, a la preservacién del patrimonio
natural y cultural y de la diversidad bioldgica y a la informacién y educaciéon ambientales...”. El
articulo ademas de establecer las obligaciones del Estado en cuanto a la proteccién y
preservacion de los recursos naturales, el patrimonio cultural y la diversidad bioldgica, le ordena
el cumplimiento de dos obligaciones esenciales que se complementan entre si para poder lograr
la participacion ciudadana, pues impone la obligacién de educar a la poblacién y brindar la
informacidn ambiental que posea. El Ultimo parrafo del articulo 41 establece la prohibicion del
ingreso al territorio nacional de residuos actual o potencialmente peligrosos y de los radiactivos.
Como garantia Constitucional, y a los fines de lograr el cumplimiento efectivo de los derechos
receptados en el articulo 41 antes enunciados, el Constituyente instituyd en el articulo 43 Ia
Accién de Amparo, de la siguiente forma: “Contra todo acto u omisién de las autoridades
publicas o particulares, que en forma actual o inminente lesione, restrinja, altere o amenace con
arbitrariedad e ilegalidad manifiesta, derechos y garantias reconocidos por la Constitucion, un
Tratado, o una Ley, podra interponerse accion de amparo. En cuanto al derecho al ambiente,
podra interponerla tanto el afectado, como el Defensor del Pueblo, como aquellas asociaciones
que propendan a esos fines, debidamente registradas conforme lo establecido por la Ley.”

La Constitucion Argentina, en su articulo 124 afirma que el dominio originario de los recursos
naturales pertenece a las provincias. En consecuencia, y considerando que quien detenta el
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dominio de los recursos naturales es quien debe ejercer la jurisdiccion ambiental, se infiere que
las provincias son quienes ejercen jurisdiccion y retienen el poder de policia en materia
ambiental conforme lo determina el articulo 75 inc. 30 de la Constituciéon Nacional.

3.2.1.2 Cadigo Civil y Codigo Penal

La Constitucion de 1994 encarga a la Nacidon el dictado de normas que contengan los
presupuestos minimos de proteccidon del ambiente y a las provincias el dictado de las normas
necesarias para complementarlas, sin que las primeras alteren las jurisdicciones locales. Sin
perjuicio de ello, se debe sefialar ademas la importancia en relacién a esta obra de articulos
especificos del Cédigo Civil, como el art. 1.113 que hace referencia a los dafios por riesgos; el
art. 2.499, referido al dafio de bienes; y el art. 2.618, referido a inmisiones. Asimismo, el Cédigo
Penal plantea en su art. 182 lo referido a reprensiones, y el art. 200, que hace referencia a
envenenamiento o adulteracion de aguas.

3.2.1.3 Legislacion Nacional Ambiental y Relacionada

- Leyes de Presupuestos Minimos de Proteccion Ambiental:

En lo que hace estrictamente a la legislacion ambiental, se deben mencionar las normas de
presupuestos minimos de proteccién ambiental relacionadas con la obra de renovacidn de la
infraestructura ferroviaria, que han sido sancionadas y publicadas hasta el presente:

e Ley 25.612 de Presupuestos Minimos para la Gestidn de los Residuos Industriales y de
Actividades de Servicio, publicada el 3 de julio de 2002.

¢ Ley 25.675 General del Ambiente, publicada el 28 de noviembre de 2002.

e Ley 25.688 de Presupuestos Minimos que aprueba el Régimen de Gestidon Ambiental de las
Aguas, publicada el 3 de enero de 2003.

e Ley 25.831 de Presupuestos Minimos de Libre Acceso a la Informacién Publica Ambiental,
publicada el 26 de noviembre de 2003.

* Ley 25.916 de Presupuestos Minimos de Gestidn Integral de Residuos Domiciliarios, publicada
el 7 de septiembre de 2004.

Las Leyes de presupuestos minimos son dictadas para regir en todo el territorio de la nacién,
pero no son federales ya permite que las Provincias las reglamenten en forma directa sin alterar
su letra o sancionen normas en su consecuencia respetando su contenido, pero pudiendo ser
mas exigentes.

- Ley N° 24.051, Residuos Peligrosos. En el Anexo | de la Ley se enumera una lista de 45 residuos
peligrosos; y en el Anexo Il se presenta las caracteristicas de peligrosidad. El Decreto 831/93,
por su parte, establece en los Anexos categorias de control y listados de caracteristicas
peligrosas. Cabe sefialar que las sustancias incluidas en ambos anexos de la Ley son las
enumeradas en el Convenio de Basilea sobre el Control de los Movimientos Transfronterizos de
los Desechos Peligrosos y su Eliminacidon aprobado por Argentina mediante Ley 23.922 del
15/4/91

- Ley N° 25.612/02. Ley de Gestion de los Residuos Industriales y de Actividades de Servicio:
sefiala la necesidad de “garantizar la preservacion ambiental, la proteccién de los recursos
naturales, la calidad de vida de la poblacidn, la conservacidn de la biodiversidad, y el equilibrio

Pagina 18| 225



Ministerio de Transporte TRENES ARGENTINOS

Argentina INFRAESTRUCTURA

de los ecosistemas; minimizar los riesgos potenciales de los residuos en todas las etapas de la
gestién integral; reducir la cantidad de los residuos que se generan; promover la utilizacién y
transferencia de tecnologias limpias y adecuadas para la preservacion ambiental y el desarrollo
sustentable; y promover la cesacidén de los vertidos riesgosos para el ambiente” (art. 4).En su
art. 12 establece que “los generadores deberdn presentar periddicamente una declaracion
jurada en la que se especifiquen los datos identificativos y las caracteristicas de los residuos
industriales.”!

- Ley N° 25.675/02. Ley General del Ambiente: responde al articulo 41 de la Constitucidn
Nacional, “establece los presupuestos minimos para el logro de una gestién sustentable y
adecuada del ambiente, la preservacion y proteccion de la diversidad biolégica y la
implementaciéon del desarrollo sustentable” (art. 1). Define como objetivo una gestion
sustentable y adecuada del ambiente, su preservacion; la proteccidon de la biodiversidad y la
implementacion del desarrollo sustentable, y establece también diez principios de la politica
ambiental: congruencia, prevencién, precautorio, equidad intergeneracional, progresividad,
responsabilidad, subsidiariedad, sustentabilidad, solidaridad y cooperacidn. Sefiala también los
objetivos y principios que debera seguir la politica ambiental nacional y da intervencion al
Consejo Federal de Medio Ambiente (COFEMA).

Esta ley regld en su articulo 6 que, “se entiende por presupuesto minimo, establecido en el
articulo 41 de la Constitucién Nacional, a toda norma que concede una tutela ambiental
uniforme o comun para todo el territorio nacional, y tiene como objeto imponer condiciones
necesarias para asegurar la proteccion ambiental. En su contenido debe prever las condiciones
necesarias para garantizar la dinamica de los sistemas ecoldgicos, mantener su capacidad de
carga, y en general asegurar la preservacion ambiental y el desarrollo sustentable”. Asimismo,
instituye y define una serie de instrumentos de politica y gestién ambiental, tales como el
ordenamiento ambiental del territorio, la evaluacidon de impacto ambiental, el sistema de
control sobre el desarrollo de las actividades antrépicas, la educacién ambiental, el sistema de
diagndstico e informacidn ambiental y el régimen econdmico de promocién del desarrollo
sustentable.

Con relacién al proceso de Evaluacién de Impacto Ambiental, la ley establece en su art. 11 que
“toda obra o actividad que, en el territorio de la Nacidn, sea susceptible de degradar el
ambiente, alguno de sus componentes, o afectar la calidad de vida de la poblacién, en forma
significativa, estara sujeta a un procedimiento de evaluacion de impacto ambiental, previo a su
ejecuciéon.”

Por su parte en el art. 12 establece que “Las personas fisicas o juridicas dardn inicio al
procedimiento con la presentacidn de una declaracién jurada, en la que se manifieste si las obras
o actividades afectardn el ambiente. Las autoridades competentes determinaran la presentacion
de un estudio de impacto ambiental, cuyos requerimientos estaran detallados en ley particular
Yy, en consecuencia, deberan realizar una evaluacidn de impacto ambiental y emitir una

! Cabe sefialar que, pese a la sancién de esta ley, estd vigente la Ley N° 24.051/91 de Residuos Peligrosos,
ya que, si ambas contienen una estructura y naturaleza diferente, regulan la misma actividad de
generacion, transporte, tratamiento y disposicién final de residuos peligrosos o provenientes de la
industria y de actividades de servicio.
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declaracion de impacto ambiental en la que se manifieste la aprobacién o rechazo de los
estudios presentados.”

Finalmente, en su art. 13 establece que “Los estudios de impacto ambiental deberdn contener,
como minimo, una descripcion detallada del Proyecto de la obra o actividad a realizar, la
identificacion de las consecuencias sobre el ambiente, y as acciones destinadas a mitigar los
efectos negativos.”

El articulo 27 define el dafio ambiental de incidencia colectiva y el articulo 28 establece la
recomposicidn del dafio ambiental. Su art. 22 establece que todo quien que realice actividades
riesgosas para el ambiente debe contratar un seguro. A tales efectos se preciso las actividades
industriales que quedan alcanzadas por esa obligacidn, especificando cudles son las mas
riesgosas de acuerdo a su complejidad. Se establecieron niveles, que responden a partir de un
puntaje, a factores relacionados con los efluentes residuales, el riesgo, el sistema de gestidon
ambiental, sustancias particularmente peligrosas, el rubro, la localizacién y la dimensién de las
empresas. Posteriormente en el caso de las industrias identificadas en el segundo y tercer nivel
(mediana y alta complejidad ambiental), estan alcanzadas por el deber de contratar el seguro
ambiental. También se habilita a las autoridades locales a incluir en los niveles pasibles de seguro
a establecimientos con puntaje inferior, teniendo en cuenta variables como por ejemplo la
vulnerabilidad del lugar de emplazamiento (sitio muy urbanizado, cercanias a fuentes de agua o
lugares protegidos, etc.).

El decreto reglamentario 1638/2012 en su art. 1 establece que “...a fin de dar cumplimiento a lo
dispuesto por el articulo 22 de la Ley N2 25.675, se podrdn contratar DOS (2) tipos de seguros:
a) Seguro de Caucién por Dafio Ambiental de Incidencia Colectiva. b) Seguro de Responsabilidad
por Dafio Ambiental de Incidencia Colectiva”. La Resolucién 177/07 aprueba normas operativas
para la contratacion de seguros previstos por el articulo 22 de la Ley N2 25.675 y en su Anexo |
establece las actividades que se consideran riesgosas para el ambiente en cuanto verifiquen los
niveles de complejidad ambiental identificados como categorias 2 6 3 del Anexo Il (mediana o
alta complejidad ambiental, respectivamente), entre las que se encuentran, por ejemplo:
“...Grandes obras de infraestructura (cloacas, saneamiento, obras viales y otros)”.

En este marco, en funcién del tipo de obra a desarrollar, la Contratista deberd acreditar la
constitucién del Seguro Ambiental Obligatorio, mediante la presentacidn de la pdliza emitida
por la aseguradora y los respectivos comprobantes de pago de la prima. El Seguro Ambiental
Obligatorio deberd encontrarse vigente durante todo el Contrato. Se encontrardn cubiertos
todos los siniestros cuya causa haya acontecido y se haya denunciado durante la vigencia de la
poliza.

- Ley 20.284/73, Calidad de aire (no reglamentada): Contiene las "Normas para la Preservacion
de los Recursos del Aire" para todas las fuentes capaces de producir contaminacién atmosférica
ubicadas en jurisdiccion federal. Si bien la Ley no fue nunca reglamentada, representa un hito
cuando se habla de normas de calidad de aire ya que su texto incluye este tipo de normas a nivel
nacional. El ambito de su aplicacion son todas las fuentes de contaminacidn atmosférica
ubicadas en jurisdiccion federal y en las provincias que deseen adherirse; y la autoridad de
aplicacion que estd constituida por las autoridades sanitarias nacional, provincial y de la
Municipalidad de la CABA, en sus respectivas jurisdicciones.
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- Ley N° 25.688/03. Ley de Gestion Ambiental de las Aguas: establece “los presupuestos minimos
ambientales, para la preservacion de las aguas, su aprovechamiento y uso racional” (art. 1),
mientras que en su art. 6 sefiala que “para utilizar las aguas objeto de esta ley, se deberd contar
con el permiso de la autoridad competente. En el caso de las cuencas de varias provincias,
cuando el impacto ambiental sobre alguna de las otras jurisdicciones sea significativo, serd
vinculante la aprobacion de dicha utilizacién por el Comité de Cuenca correspondiente (...)".

- Ley N° 25.831/04. Ley de Libre Acceso a la Informacién Publica Ambiental, establece “los
presupuestos minimos de proteccién ambiental para garantizar el derecho de acceso a la
informacidn ambiental que se encontrare en poder del Estado, tanto en el &mbito nacional como
provincial, municipal y de la Ciudad de Buenos Aires, como asi también de entes autdrquicos y
empresas prestadoras de servicios publicos, sean publicas, privadas o mixtas.” Sefiala que “el
acceso a la informacién ambiental sera libre y gratuito para toda persona fisica o juridica, a
excepcion de aquellos gastos vinculados con los recursos utilizados para la entrega de la
informacidn solicitada” (art. 3). Cabe acarar que “se consideraran infracciones a esta ley, la
obstruccion, falsedad, ocultamiento, falta de respuesta en el plazo establecido en el articulo
anterior, o la denegatoria injustificada a brindar la informacidn solicitada, y todo acto u omisién
que, sin causa justificada, afecte el regular ejercicio del derecho que esta ley establece” (art. 9).
- Lley N° 25.916/04. Ley de Gestion Integral de Residuos Domiciliarios: establece “los
presupuestos minimos de proteccion ambiental para la gestion integral de los residuos
domiciliarios, sean éstos de origen residencial, urbano, comercial, asistencial, sanitario,
industrial o institucional, con excepcién de aquellos que se encuentren regulados por normas
especificas” (art. 1). Sefiala que la disposicién de residuos domiciliarios deberd efectuarse
mediante métodos apropiados “que prevengan y minimicen los posibles impactos negativos
sobre el ambiente y la calidad de vida de la poblacién.”

- Ley N° 19.587/72. Ley de Higiene y Seguridad en el Trabajo: esta ley y sus decretos
reglamentarios determinan las condiciones de seguridad que debe cumplir cualquier actividad
industrial a nivel nacional a fin de proteger a los trabajadores y disminuir los riesgos a los que
estan expuestos. Asi su art. 4 establece que “La higiene y seguridad en el trabajo comprendera
las normas técnicas y medidas sanitarias, precautorias, de tutela o de cualquier otra indole que
tengan por objeto: a) proteger la vida, preservar y mantener la integridad psicofisica de los
trabajadores; b) prevenir, reducir, eliminar o aislar los riesgos de los distintos centros o puestos
de trabajo; c) estimular y desarrollar una actitud positiva respecto de la prevencion de los
accidentes o enfermedades que puedan derivarse de la actividad laboral.” A su vez establece la
obligacion de contar con un Servicio de Higiene, Seguridad y Medicina Laboral, a través de
profesionales competentes en Seguridad y Medicina del Trabajo. 2

Ademas, la Resolucion 911/96 de Salud y Seguridad en la Construccion. comprende las normas
técnicas y medidas sanitarias, precautorias, de tutela o de cualquier otra indole que tengan por
objeto proteger la vida, preservar y mantener la integridad psicofisica de los trabajadores;
prevenir, reducir, eliminar o aislar los riesgos de los distintos centros o puestos de trabajo y
estimular y desarrollar una actitud positiva respecto de la prevencion de los accidentes o

2 La contratista deberd presentar ante la fiscalizadora el Programa de Seguridad e Inicio de Obra
aprobados por la ART.
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enfermedades que puedan derivarse de la actividad laboral. Por otro lado, la Resolucion 463/09
en su art. 11 establece que “Las ART. deberan visitar al empleador a fin de verificar el estado de
cumplimiento de la normativa de salud y seguridad en el trabajo, conforme Formularios de
Estado de Cumplimiento de la Normativa Vigente del establecimiento...”. Y el art. 12 establece
que “Las ART. deberan declarar, dentro del plazo de DIEZ (10) dias corridos contados desde el
vencimiento del plazo indicado por el articulo 10 de la presente resolucion, en el Registro de
Cumplimiento de Normas de Salud y Seguridad en el Trabajo, los datos que les fueran
suministrados por los empleadores o profesional/es matriculado/s al momento de suscribir la
solicitud de afiliacién respecto del nivel de cumplimiento de las normas de salud, higiene y
seguridad laboral aplicables a la actividad que desarrolla, el programa anual de prevencidn de
riesgos laborales presentado por el empleador, las observaciones realizadas y la fecha de
verificacion de cumplimiento del mismo”.

Asimismo, se deben considerar los contenidos de las leyes referentes a Accidentes y Riesgo
Laboral en la cual entre sus objetivos estan: “a) Reducir la siniestralidad laboral a través de la
prevencion de los riesgos derivados del trabajo; b) Reparar los dafios derivados de accidentes
de trabajo y de enfermedades profesionales, incluyendo la rehabilitacién del trabajador
damnificado; ¢) Promover la recalificacion y la recolocacion de los trabajadores damnificados;
d) Promover la negociacion colectiva laboral para la mejora de las medidas de prevencién y de
las prestaciones reparadoras”. Esta ley, en su art. 2 define como ambito de aplicacion a “a) Los
funcionarios y empleados del sector publico nacional, de las provincias y sus municipios y de la
Municipalidad de la Ciudad de Buenos Aires; b) Los trabajadores en relacion de dependencia del
sector privado; c) Las personas obligadas a prestar un servicio de carga publica.”

-Ley N® 24.557 - Riesgos de Trabajo. Régimen Legal, Decreto 84/96. Conforman el marco
regulatorio que establece el nuevo sistema integral de prevencion de riesgos del trabajo (SIPRIT),
y el régimen legal de las aseguradoras de riesgos de trabajo (ART).

-Ley N2 25.743 - Proteccion del Patrimonio Arqueoldgico y Paleontoldgico, establece el régimen
legal aplicable en materia de proteccidon del patrimonio arqueoldgico y paleontoldgico de la
Nacidn. Esta ley regla la distribucién de competencias y de las autoridades de aplicacién; sobre
los bienes arqueoldgicos y paleontoldgicos; el Registro Oficial de Yacimientos Arqueoldgicos y
Paleontoldgicos y de Coleccion u Objetos Arqueoldgicos o Restos Paleontoldgicos; las
concesiones; las limitaciones a la propiedad particular; asi como determina infracciones y
sanciones; delitos y penas; condiciones para el traslado de objetos; proteccion especial de los
materiales tipo paleontoldgico.

-Ley N9 24.375 Conservacion de la Biodiversidad. La Republica Argentina se compromete a
adoptar las medidas necesarias conducentes a conservar la biodiversidad, posibilitar el uso
sostenible de sus componentes, distribuir equitativamente sus beneficios, establecer
procedimientos apropiados por los que se exija la evaluacién del impacto ambiental de
proyectos que puedan tener efectos adversos para la diversidad bioldgica con miras a evitar o
reducir al minimo esos efectos y, cuando proceda, permitira la participacion del publico en esos
procedimientos.

-Ley N2 22.421 - Proteccion de Fauna Silvestre, conforma el régimen legal aplicable en materia
de preservacion de la fauna silvestre y su hdbitat. Regula temas concernientes a proteccion,
comercializacién, importacion y exportacion de especies, caza deportiva, comercial y cientifica.
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Establece la competencia de la Autoridad de Aplicacién para coordinar con los organismos
oficiales nacionales y locales, en pos de la prevencién de la contaminacién o de la degradacion
ambiental, arbitrando medidas preventivas. Establece la realizacién de estudios de factibilidad
y proyectos de obras, cuando los mismos puedan causar transformaciones en el ambiente de la
fauna silvestre, obligando a ser consultar previamente a las Autoridades nacionales o
provinciales competentes en materia de fauna.

-Ley 26.485 - Proteccion Integral a las Mujeres, que conforma el régimen para prevenir,
sancionar y erradicar la violencia contra las mujeres en los dmbitos en cualquiera de sus
manifestaciones y sus ambitos en que se desarrollen sus relaciones interpersonales.

-Ley 26.743 - Identidad de Género, da a toda persona el derecho al reconocimiento de su género,
al libre desarrollo de su persona conforme a su identidad de género, y a ser tratada de acuerdo
con su identidad de género.

3.2.2 Marco Legal de la Provincia de Buenos Aires

La Provincia de Buenos Aires tiene normativa aplicable a las obras de infraestructura dentro de
la jurisdiccidn; su autoridad ambiental, es la OPDS, encargada de emitir el Certificado de Aptitud
Ambiental de las obras que se desarrollen dentro del territorio provincial, cuya categorizacién
determine el requerimiento de la realizacién y presentacion de un Estudio de Impacto Ambiental
y su aprobacidn por ella.

3.2.2.1 Constitucion de la Provincia de Buenos Aires

En su art. 28, establece que sus habitantes tienen el derecho a gozar de un ambiente sano vy el
deber de conservarlo y protegerlo en su provecho y en el de las generaciones futuras.

De acuerdo a la Constitucion, la Provincia ejerce el dominio sobre el ambiente y los recursos
naturales de su territorio incluyendo el subsuelo y el espacio aéreo correspondiente, el mar
territorial y su lecho, la plataforma continental y los recursos naturales de la zona econdmica
exclusiva, con el fin de asegurar una gestién ambientalmente adecuada.

Asimismo, en su art. 28 establece que deberd “controlar el impacto ambiental de todas las
actividades que perjudiquen el ecosistema; promover acciones que eviten la contaminacidn del
aire, agua y suelo (...). Asimismo, asegurara politicas de conservacion y recuperacion de calidad
de agua, aire y suelo compatible con la exigencia de mantener su integridad fisica y su capacidad
productiva, y el resguardo de dreas de importancia ecoldgica, de la flora o de la fauna".

3.2.2.2 Normativa Ambiental provincial

En lo que se refiere al ambiente en general, y en referencia a normas especificas, se cuenta con
laLey N°11.723/95 (y sus modificaciones), sobre Recursos Naturales y Medio Ambiente.

Si bien no estd reglamentada en su totalidad, en su art.1, define que la presente ley, conforme
el articulo 28° de la Constitucion de la Provincia de Buenos Aires, tiene por objeto la proteccion,
conservacién, mejoramiento y restauracion de los recursos naturales y del ambiente en general
en el dmbito de la Provincia de Buenos Aires, a fin de preservar la vida en su sentido mas amplio;
asegurando a las generaciones presentes y futuras la conservacidn de la calidad ambiental y la
diversidad bioldgica.
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El art. 2, garantiza a todos los habitantes de la Provincia de Buenos Aires, los siguientes derechos:
a) a gozar de un ambiente sano, adecuado para el desarrollo armdnico de la persona, b) a la
informacidn vinculada al manejo de los recursos naturales que administre el estado, c) a
participar de los procesos en que esté involucrado el manejo de los recursos naturales y la
proteccion, conservacién, mejoramiento y restauracion del ambiente en general, de acuerdo
con lo que establezca la reglamentacidn de la presente Ley.

Segun el art. 5, el Poder Ejecutivo Provincial y los municipios garantizaran, en la ejecucion de las
politicas de gobierno la observancia de los derechos reconocidos en el art. 2, asi como también
de los principios de la politica ambiental, estableciendo en su Inciso b) a que “todo
emprendimiento que implique acciones u obras que sean susceptibles de producir efectos
negativos sobre el ambiente y/o sus elementos debe contar con una evaluacion de impacto
ambiental previa”.

Segun el art. 6, el Estado Provincial y los municipios tienen la obligacién de fiscalizar las acciones
entrdpicas que puedan producir un menoscabo al ambiente, siendo responsables de las acciones
y de las omisiones en que incurran.

El art. 7 define que en la localizaciéon de las actividades productivas de bienes y/o servicios, en
el aprovechamiento de los recursos naturales y en la localizacién y regulacién de los
asentamientos humanos debera tenerse en cuenta el ambiente global, caracterizado a través de
sus componentes naturales o de las actividades humanas.

Ensu art. 10, define que todos los proyectos consistentes en la realizacion de obras o actividades
gue produzcan o sean susceptibles de producir algin efecto negativo al ambiente de la Provincia
de Buenos Aires y/o sus recursos naturales, deberan obtener una Declaracién de Impacto
Ambiental (Certificado de Aptitud Ambiental) expedida por la Autoridad Ambiental provincial o
municipal segln las categorias que establezca la reglamentacidn de acuerdo a la enumeracién
enunciativa incorporada en el Anexo Il de la citada Ley. Asimismo, sefiala en el art. 22, que la
Autoridad Ambiental provincial o municipal que expidié la Declaracién de Impacto Ambiental
(DIA), tendra la obligacién de verificar periédicamente el cumplimiento de aquéllas.

Segun el art. 74, la provincia asegurara a cada municipio el poder de policia suficiente para la
fiscalizacién y cumplimiento de las normas ambientales garantizadndole la debida asistencia
técnica. Segun el art. 75, todo municipio podra verificar el cumplimiento de las normas
ambientales inspeccionando y realizando constataciones a efectos de reclamar la intervencion
de la autoridad competente.

Asimismo, en caso de emergencia podrd tomar decisiones de tipo cautelar o precautorio dando
inmediato aviso a la autoridad que corresponda. El Anexo Il de la citada Ley, define los Proyectos
de obras o actividades sometidas al proceso de Evaluacion de Impacto Ambiental por la
autoridad ambiental provincial; dentro de las cuales se podria suscribir esta obra de renovacién
de la infraestructura ferroviaria, como tipo de obra que necesita de la aprobacién de un Estudio
de Impacto Ambiental. Por otra parte, de la misma manera que en el escenario nacional, las
sucesivas normativas emergentes apuntan a la especificidad de los alcances de cada una de ellas.
Dentro de la resolucidn 15/15 se establece la obligatoriedad de la presentacion del Formulario
de Proyecto ante las autoridades provinciales y municipales con el fin de agilizar la declaracion
de Impacto ambiental.

Componente Agua:
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- Ley 12.257. Cddigo de Aguas de la Provincia de Buenos Aires: Establece la proteccion,
conservacién y manejo del recurso hidrico. Comprende la planificacion hidrolégica, emergencias
hidricas, vedas sanitarias, el inventario fisico del agua, asi como la fijacidn de la linea de ribera.
Establece distintos usos con sus correspondientes permisos y concesiones. Estos usos se
discriminan en: agropecuario, industrial, recreativo, deportivo y de esparcimiento, asi como
también para el uso energético, minero, piscicola, para la flotacidon y navegacién y el uso del
agua con propiedades terapéuticas, medicinales y termales.

Componente Aire:

- Ley N° 5.965/98(Aire): se estable proteccion a las fuentes de provisidn, cursos y cuerpos
receptores de agua y de la atmdsfera. Prohibe todo tipo de descarga de efluentes. Delega el
poder de policia a los Municipios. Prohibase a las reparticiones del Estado, entidades publicas y
privadas y a los particulares; el envio de efluentes residuales sélidos, liquidos o gaseosos, de
cualquier origen, a la atmdsfera, a canalizaciones, acequias, arroyos, riachos, rios y a toda otra
fuente, cuerpo o cuerpo receptor de agua, superficial o subterrdneo, que signifique una
degradacion o desmedro del aire o de las aguas de la Provincia, sin previo tratamiento de
depuracion o neutralizacion que los convierta en inocuos e inofensivos para la salud de la
poblacién o que impida su efecto pernicioso en la atmdsfera y la contaminacidn, perjuicios y
obstrucciones en las fuentes, cursos y cuerpos de agua. Los Decreto N° 3.395/96 y Decreto N°
2.009/60, complementa dicha ley.

La Resolucion SPA N°242/97 es complementaria del Decreto N° 3.395/96 reglamentario en
materia de efluentes gaseosos de la Ley N° 5.965/98. Exige la presentacion de una Declaracion
Jurada de efluentes gaseosos, indicando técnicas de muestreo y analisis. Aplica modelos de
difusién atmosférica a efluentes gaseosos.

Componente Residuos:

- Ley N°11.382/92.: Modifica la Ley N° 8.031/73 (Cddigo de faltas) en lo referente a transporte,
depdsito y otros referentes a residuos.

- Ley N° 11.720/97.: Residuos especiales. Generacion y manipulacion. Esta ley regula la
generacion, manipulacién, transporte, tratamiento y disposicion final de residuos especiales en
el territorio de la Provincia de Buenos Aires.

La Ley crea, entre otras cosas: a) un Registro a ser llevado a cabo y actualizado
permanentemente por la Secretaria de Politica Ambiental, autoridad de aplicacion de la ley de
referencia; b) un Registro Provincial de Tecnologia, a ser llevado a cabo también por la Autoridad
de Aplicacién; c) un Registro de Profesionales para el estudio de Impacto Ambiental, coincidente
con el creado por la Ley 11.459 y su reglamentacion; y d) un Manifiesto en el que se detalle la
naturaleza y cantidad de los residuos, su origen, transferencia del generador al transportista, y
de éste a la planta de tratamiento, almacenamiento o disposicidn final, asi como los procesos
de tratamiento y eliminacién a los que fueren sometidos y cualquier otra operacidén que respecto
a los mismos se realizase.

- Decreto N° 806/97: reglamenta la Ley N° 11.720/97, la cual establece que la Autoridad de
Aplicacién sera la Secretaria de Politica Ambiental de la Provincia de Buenos Aires quién debera
hacer cumplir los fines de la Ley 11.720 teniendo en cuenta incentivar "el tratamiento y
disposicion final de los residuos especiales en zonas criticas donde se encuentren radicados un
gran numero de generadores de residuos de esta clase y no cuenten con posibilidades de
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efectuar el tratamiento en sus propias plantas, provocando inminente a la poblacién
circundante y al ambiente.

- Ley N° 13.592: Corresponde a la Gestidn integral de los residuos sélidos urbanos.

-La Resolucién SPA N° 214/98: Determina el célculo del nivel de complejidad ambiental de
actividades industriales y no industriales

- Decreto N° 2.181/01: Modifica la Ley N° 11.459/93.

- Resolucion N° 4173/16: Determinar el listado de residuos toxicos, la disposicidn los distintos
residuos, los pequeiios generadores

Componente Ruidos:

- Resolucion N° 159/96 de la SPA: Resolucion complementaria de la Ley N° 11.175 (modificada
por la Ley N° 11.737). Aprueba la Norma IRAM N° 4.062 y recomienda su aplicacion por parte de
todos los Municipios de la provincia. Esta norma estipula que el nivel sonoro equivalente en dBA
no debera exceder el valor de 90 dBA.

-Resolucion N© 94/02: Método de medicién y clasificacion de ruidos molestos al vecindario.
Componente Ordenamiento del Suelo:

- Ley de Ordenamiento del Uso del Suelo N° 8.912/77.: Ordenado mediante Decreto-Ley N°
10.128/83 y Decretos N° 1.549/83, 9.404/86, 3.389/87 y 1.372/88. Clasifica el territorio, regula
el proceso de ocupacidn del mismo, la ampliaciéon o formacion de nucleos urbanos, prescribe el
uso, ocupacion y subdivisién del suelo, prohibiendo expresamente los usos molestos, nocivos o
peligrosos, los que seran localizados en zonas especiales (art. 30).

Componente Biodiversidad:

- Ley N° 12.704 (26/06/01). Paisaje Protegido o Espacio Verde de Interés Provincial: Aquellas
areas naturales o antropizadas con valor escénico, cientifico, sociocultural, ecolégico u otros,
conformadas por elementos de la fauna y la flora autéctona y/o exdtica pueden ser declarados
“paisajes protegidos”, y aquellas areas urbanas o periurbanas forestadas o no, con fines
ambientales, recreativos, educativos, eco-turisticos o urbanisticos pueden ser declarados
“espacios verdes”. Ambas declaraciones previamente deben contar con un estudio ambiental
que justifique tal declaracion. Estas areas si bien son declaradas de interés por ley provincial, el
ambito de aplicacién son los municipios donde se encuentran y gozan de su proteccion,
conservacion, control y fiscalizacién y planes de manejo.

-Ley N° 12.276 (05/4/1999). Arbolado Urbano: Trata sobre la forestacién urbana o rural con
especies arbdreas o arbustivas en lugares de uso publico. Se implementa a través de los
municipios quienes anualmente deben establecer un plan de forestacion en el que incluirdn
poda, tala, extraccién de ejemplares, asi como un plan regulador de arbolado en el que se
incluya: forestacion, reforestacion acompafiada de un plan de manejo y conservacion.

Pasivos Ambientales:

- Ley N° 14.343: (23/01/2012). Pasivos ambientales: Surge de la obligacion de recomponer por
parte del responsable, causante del dafio, aquellos sitios contaminados con el objeto sanearlos.
La auditoria de cierre o de transferencia es un instrumento técnico, utilizado toda vez que un
establecimiento cesa sus actividades o en caso de transferir la firma.

Establecimientos Comerciales:

-Decreto Ley 6.769/58, Ley Orgdnica de las Municipalidades. Esta ley regula la radicacion,
habilitacion y funcionamiento de los establecimientos comerciales e industriales en el ambito
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municipal en todo el territorio provincial. De acuerdo a esta ley los municipios son también los
encargados de la prevencién de la contaminacién ambiental de los cursos de agua y de asegurar
la conservacion de los recursos naturales en el ambito de su jurisdiccidn.

3.2.3 Marco Legal de la Ciudad de Buenos Aires
3.2.3.1 Constitucion CABA

El Articulo 26 determina que: "El ambiente es patrimonio comun. Toda persona tiene derecho a
gozar de un ambiente sano, asi como el deber de preservarlo y defenderlo en provecho de las
generaciones presentes y futuras (...) El Dafio ambiental conlleva prioritariamente la obligacidon
de recomponer."

Articulo 27.- “La Ciudad desarrolla en forma indelegable una politica de planeamiento y gestidn
del ambiente urbano integrada a las politicas de desarrollo econdmico, social y cultural, que
contemple su insercion en el drea metropolitana. Instrumenta un proceso de ordenamiento
territorial y ambiental participativo y permanente ..."

Articulo 28.- Para asegurar la calidad ambiental y proveer al proceso de ordenamiento territorial,
se establece:

“La prohibicién de ingreso a la Ciudad de los residuos y desechos peligrosos. Propicia
mecanismos de acuerdo con la provincia de Buenos Aires y otras jurisdicciones, con el objeto de
utilizar o crear plantas de tratamiento y disposicion final de los residuos industriales, peligrosos,
patoldgicos y radiactivos que se generen en su territorio."

3.2.3.2 Normativa Ambiental

-Ley N° 303/99 Ley de acceso a la informacién ambiental: informacién sobre el estado vy la
gestion del ambiente y de los recursos naturales planes y programas, publicos y privados -
actuaciones o medidas de proteccidn - registro e informe anual ambiental.

-DECRETO 138/GCABA/08 La Agencia de Proteccion Ambiental de la Ciudad Auténoma de
Buenos Aires en su caracter de organismo con mayor competencia ambiental actuard como
autoridad de aplicacidn de las leyes vigentes relacionadas con la materia.

-Ley 123/98 Impacto Ambiental-Determina el procedimiento técnico administrativo de
evaluacion de Impacto Ambiental-Certificado de aptitud ambiental.

-Decreto 1.352/GCBA/2002 Impacto ambiental-reglamenta procedimiento técnico -evaluacion
de impacto ambiental-autoridad de aplicacién. Registro de la evaluacién ambiental. Deroga el
Decreto 1.120/01 - Certificado De Aptitud Ambiental.

-Decreto 85/2019 de reglamentacion de la Ley 123 modificada por Ley 6014 sobre los
procedimientos de Evaluacion Ambiental.

- Res. 305/APRA/19 Procedimiento para la tramitacién y obtenciéon del certificado de aptitud
ambiental en CABA.

-Res. 171/APRA/17 Aprobacion del Procedimiento para la Obtencion del Certificado de Aptitud
Ambiental en CABA.

Componente Aire:
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-Ley 1.356/04 de Regulacidon en materia de preservacion del recurso aire y la prevencién y
control de la contaminacién atmosférica, que permitan orientar las politicas y planificacion
urbana en salud y la ejecucion de acciones correctivas o de mitigacidén entre otras.
Componente Ruidos

-Ley 1.540/04 El objeto de esta Ley es prevenir, controlar y corregir, la contaminacion Acustica
gue afecta tanto a la salud de las personas como al ambiente, protegiéndolos contra ruidos y
vibraciones provenientes de fuentes fijas y méviles.

-Decreto N 740/07 Aprueba la reglamentacidon de la ley N°1540 de Control de contaminacidn
acustica.

Componente Agua

-Ley N 3.295/09 Ley de Gestion Ambiental del Agua de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires.
Objeto y Alcance. Preservacion del Recurso. Régimen de Utilizacidon de Agua. Efluentes Liquidos.
Permisos. Régimen de Infracciones y Sanciones. Autoridad de Aplicacién.

Componente Residuos:

-Ley 2.214/06 Regula la generacion, manipulacidn, almacenamiento, transporte, tratamiento y
disposicion final de los residuos peligrosos.

-Resolucion 182/APRA/15 Modifica el Decreto 2020/07 en la clasificacién de generadores de
residuos peligrosos y las condiciones de almacenamiento transitorio. Los grandes generadores
deberan llevar un libro foliado de registro de operaciones y no podrdn almacenar residuos
peligrosos por mas de un afo. Los pequefios generadores podran almacenar residuos peligrosos
hasta dos afios.

-Disposicion Direccion General De Evaluacidn Técnica N2 1.623/11 Para la inscripcion de
generadores de residuos peligrosos ante el registro de generadores - operadores y transportistas
de residuos peligrosos no requerira la presentacion del certificado de aptitud ambiental para
obtener el pertinente certificado de gestidn de residuos peligrosos.

-Ley 1.854/05 Ley de Gestion Integral de Residuos Sélidos Urbanos. Establece el conjunto de
pautas, principios, obligaciones y responsabilidades para la gestién integral de los residuos
solidos urbanos que se generen en el ambito territorial de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires
- "Ley de Basura 0".

-Decreto N 639/07 Aprueba la Reglamentacion de la Ley 1.854 de Gestidn Integral de Residuos
Sélidos Urbanos de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires.

-Decreto N 128/14 Se modifica CAPITULO IV - Generacidn De Residuos Sélidos y Separacion En
Origen Y Glosario.

-Ley 4.581/13 Incorporase al Codigo de Planeamiento Urbano -Ley 449 y modificatorias - el
paradgrafo "5.2.7.1 Acopio Transitorio con declaracién de cumplimiento obligatorio en
prevencion y proteccién para inflamables".

-Ley 154 con Decreto reglamentario N° 706-GCBA-05 y Decreto N° 1886/GCBA/01, y su
modificatoria, la Ley N2 747 Residuos Patogénicos.

Pasivos Ambientales

-Resolucion 9/SSPYGA/2007 Adhesién al programa para la gestion ambiental de sitios
contaminados (PROSICO).

-Resolucion 326/APRA/2013 Procedimiento de Evaluacidn de Sitios Potencialmente
Contaminados con Hidrocarburos y de la Recomposicién Ambiental”
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Componente Patrimonial

-Ley 1.227/13 Constituye el marco legal para la investigacion, preservacidn, salvaguarda,
proteccién, restauracion, promocidn, acrecentamiento y transmisidn a las generaciones futuras
del Patrimonio Cultural de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires (PCCABA).

-Ley 2.634/07 Toda persona fisica o juridica, de derecho publico o privado, que en razén de su
actividad deba realizar una o varias aperturas y/o roturas en el espacio publico por cualquier
motivo, quedara comprendida en el régimen establecido por la presente ley.

3.2.4 Marco Legal Municipal

A nivel local se presentan los principales instrumentos normativos a considerar en relacién a la
ejecucion de la obra, es decir, Ordenanzas y/o Resoluciones vigentes en cada uno de los partidos
donde tiene lugar el proyecto o se ubica el obrador (Vicente Lépez; San Isidro; San Fernando y
Tigre)

3.2.4.1 Normativa Municipal: Partido de Vicente Lopez

-Decreto N° 4780/05. Impacto Ambiental

-Ordenanza N° 16186. Proteccion del medioambiente

-Decreto N° 2297/07. Programa Gestion Eficiencia Energética PROGEM
-Ordenanza N° 10801. Nivel contaminacion aire; agua; ruidos

-Decreto N°3945/11. Programa piloto re Planteo Separar y Reciclar

-Ordenanza N° 30391. Plan recoleccion residuos domiciliarios

-Ordenanza N° 27576. Programa de Gestion Integral de los residuos sélidos urbanos
-Ordenanza N° 15928. Programa de recoleccidn de residuos diferenciados CEAMSE
-Ordenanza N° 16922. Autoriza la extraccién de arboles en peligro

-Resolucién N° 825/12. Autorizacidn poda y raleo a frentistas

- Resolucién N° 228/07. Extraccion de arbolado de parte de frentistas

-Ordenanza N° 7194. Espacios verdes publicos

-Ordenanza N° 4569. Especies de drboles permitidas para plantar

-Ordenanza N° 28995. Plan Regulador arbolado publico

-Ordenanza N° 4591. Plan Forestacidn

-Ordenanza N° 4465. Prohibido dafar arboles

-Decreto N° 397/08. Programa ahorro energético Municipalidad de Vicente Lopez

3.2.4.2 Normativa Municipal: Partido de San Isidro

-Ordenanza N° 7531/1997, Ordenanza N° 7674 y Ordenanza N° 7709. Decreto Municipal N°
3132/2000, en concordancia con Ley Provincial N° 11.723

-Ordenanza N° 1496/09. Establece la Gestidn y el Uso Eficiente del Agua en el Municipio
-Ordenanza N° 8886/16. Decreto 1810/16. Establece los Principios, objetivos e instrumentos de
la Politica Medioambiental. Lineamientos Generales de las Leyes N° 25.675 y Ley Provincial N2
11.723. Uso racional y sustentable de los Recursos Naturales, Implementacion de la Gestidon
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Integral de Residuos, Creacién de un Consejo consultivo Ambiental, Recursos de la Politica
Ambiental Art 6 al 8.3

3.2.4.3 Normativa Municipal: Partido de San Fernando

-Ordenanza N 7698/2001. Decreto del Ejecutivo Municipal N2 90/2.002. Establece la audiencia
publica, como medio de consulta.

- Ordenanza N° 338/78. Cddigo de Zonificacion vigente en el Partido de San Femando.
-Ordenanza N° 6463/97, establece el EslA para aquellos proyectos especificados en el Anexo | y
para aquellos que tramiten su radicacién industrial en los términos de la Ley N° 11.459 y que
obtengan el Certificado de Aptitud Ambiental.

-Ordenanza N° 589/83. Decreto 1303/83 Cddigo de Ordenamiento Territorial del partido de San
Fernando.

3.2.4.4 Normativa Municipal: Partido de Tigre

- Ordenanza N° 1894/96. Ordenamiento territorial vigente en el Partido de Tigre y Decreto N°
0165/08

-Decreto N° 1736/92. Aprueba creacion de Nuevo nucleo urbano

-Decreto N° 1690/99. Perfil Urbano

-Decreto N° 62/12. Control de la gestidn de residuos sdlidos

-Ordenanza N° 3178/11, promulgada por el Decreto 696/11, establece un “Régimen de
Proteccién Cautelar Ambiental en la Localidad Delta de Tigre”

3.3 Normas Ferroviarias

Ley N227.132 - FERROCARRILES ARGENTINOS. Ley declarada de interés publico nacional y como
objetivo prioritario de la Republica Argentina en la politica de reactivacién de los ferrocarriles
de pasajeros y de cargas, renovacidon y mejoramiento de la infraestructura ferroviaria,
incorporacién de tecnologias y servicios. Sancionada: abril 15 de 2015. Promulgada: Mayo 20 de
2015.

Ley N2 2873 - Ley General de Ferrocarriles. La Ley N2. 2.873 y sus normas modificatorias,
conforman el plexo normativo aplicable en materia de construccién y explotacién de
ferrocarriles. En el Cap. lll, la norma establece el régimen de servidumbres administrativas:
respecto de terrenos linderos, prohibiciones, y distancias minimas respecto de instalaciones y
construcciones laterales al ferrocarril, entre otros aspectos. La Ley N2 22.647, sustituye los arts.
52y 172 de la Ley 2873, modificados por las Leyes N2 17.883 y N2 18.374.

Decreto. N° 1140/91 - Actualiza Reglamento General de Ferrocarriles, aprobado por decreto N2
90.325/36. Entre otros aspectos: medidas de seguridad y comunicacion en caso de accidentes y
obstruccion de vias; sefializacién -sefiales enanas colocadas cerca de los cambios o trampas en
desvios, o utilizados para maniobra-; requisitos para el transporte de carga a granel (art. 219).

3 Elaboracién propia en base a http://sanisidro.gob.ar/uploads/boletin/Bolet--n-Extra-N---1002-
REGLAMENTACION-VARIAS-Pol--tica-Medioambiental- _.pdf
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Resolucion. N2 375/91 - Modifica Res. SETOP 7/81, deja sin efecto lo exigido en el punto 8.6.10
de las “Normas para los cruces entre caminos y vias férreas”. Establece que la exigencia minima,
necesaria y suficiente para el cierre de pasos a nivel protegidos mediante barreras de
accionamiento automatico son los brazos colocados para impedir los sentidos normales de
circulacién, dejando la posibilidad del cierre total para casos excepcionales, bajo acuerdo del
ferrocarril y de la autoridad vial involucrados, en un determinado contexto tecnolédgico y con
autorizacién de la Autoridad de Aplicacion (conf. art. 29).

Resolucion. N2 7/81 - Aprueba las normas que rigen para todos los cruces entre caminos y vias
férreas existentes. Tiene por objeto la seguridad de transito de los cruces ferroviales.
Resolucién. N2 887/66 - Aprueba las normas técnicas para la reconstruccion y renovacion de
vias. Modificada de acuerdo a G.V.0.V. 5434 del 24/08 y 5/11/81.

Resolucion. N2 764/66- Aprueba normas técnicas sobre trabajos de reacondicionamiento de via.
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4 Descripcion del proyecto

4.1 Introducciéon

El ramal Tigre de la Linea Mitre fue construido por la compania Ferrocarril del Norte de Buenos
Aires. El primer tramo entre Retiro y Belgrano (en aquel entonces una zona semi-rural) se
inaugurd en diciembre de 1862.

Entre 1946 y 1948 todas las lineas férreas fueron estatizadas bajo la érbita de la Empresa de
Ferrocarriles del Estado Argentino (EFEA, luego Ferrocarriles Argentinos) y recibieron nombres
de personalidades destacadas de la historia argentina: San Martin, Belgrano, Sarmiento,
Urquiza, Mitre y Roca. A mediados de la década del 60, fue clausurado el denominado Ramal del
bajo, un tramo de Ramal Belgrano R - Tigre R entre esta ultima y Bartolomé Mitre. En 1996 la
estacion Tigre C fue desafectada del servicio y reemplazada por la Estacidn Tigre, ubicada a 300
metros. Tigre C fue reconvertida y sus instalaciones forman parte de la Estacién fluvial de
pasajeros Domingo Faustino Sarmiento.

Desde 2008, con la sancion de la Ley N2 26.352 de reordenamiento de la actividad ferroviaria
nacional, se crean la Administracidn de Infraestructura Ferroviaria S.E y la Sociedad Operadora
Ferroviaria S.E, siendo las principales funciones de la primera el control y explotacién de bienes
ferroviarios y la confeccién y aprobacién de proyectos de infraestructuras; la prestacién de los
servicios ferroviarios de pasajeros o de carga, que se le asignen, son competencias de la segunda.
Con esta nueva configuracion estatal de funciones y competencias se busca contribuir a la
integracidn territorial desde la gestidn publica, del Sistema Multimodal de Transporte.

En dicho marco, ADIF evalla la potencialidad econdmica y social de su conjunto de proyectos,
la cual da sustento a un programa de inversiones en infraestructura ferroviaria con el objetivo
de alcanzar en el mediano plazo estandares de circulacidn préximos a los internacionales en la
red intervenida. En este caso, este proyecto de Renovacidn Integral pretende mejorar las
condiciones actuales de la infraestructura y las instalaciones del ramal en su tramo desde el
empalme Maldonado hasta la estacidn terminal de Tigre, posibilitando el incremento de
transporte de pasajeros de la red, optimizando su funcionamiento y posibilitando la mejora de
aspectos socio-ambientales relacionados a ellos.

4.2 Objetivos del proyecto

El objetivo principal del proyecto es la modernizacién de la actual infraestructura ferroviaria de
via, en el tramo comprendido entre las puntas de los cambios 11N y 12N del empalme
Maldonado (Km de progresiva de via 4+656) y el inicio del Nuevo Viaducto Mitre préximo a Av.
Dorrego de manera tal de continuar con una estructura nueva de via; y desde las progresivas
8+978 (PBN Av. Congreso) hasta la progresiva 28+007 (Extremo Sur de las plataformas 1 a 4 de
la estacion terminal Tigre).

La evaluacidon ambiental y social del presente estudio pondra foco a estos objetivos, los cuales
tienen su entero desarrollo en la etapa de construccidn, y de cierre de la etapa constructiva, si
bien se incluye también una evaluacidon ambiental y social de la etapa operativa del ferrocarril,
entendiendo que al ser una linea ferroviaria con operacién actual, no se generaran impactos que
no estén contemplados y gestionados desde las administraciones que las operan y considerando
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en todo caso, que la renovaciéon de la infraestructura existente tiene como principal
consecuencia una mejora ambiental del estado actual.

El objetivo especifico del proyecto sera dotar a la actual infraestructura de nuevos aparatos de
via, respetando el trazado actual, con las necesarias rectificaciones para lograr una geometria
apropiada a la velocidad de disefio de 120 km/h y 22 t por eje de carga maxima, encuadrada
dentro de los pardmetros establecidos en la normativa vigente (NTVO N2 1 a 18), en donde se
proyectara una rasante de la via procurando respetar los puntos fijos de la actual en puentes,
pasos a nivel y enlaces con otras vias ferroviarias.

La velocidad de disefio (120 km/h) corresponde a los parametros de estructurales que debe
tolerar la via, que se utiliza como parametro de disefo La velocidad mdxima con la que operardn
los trenes, estara limitada por las condiciones del entorno tales como curvas, pasos a nivel, obras
de arte, estaciones y distancias entre éstas, todo ello en funcidén de mantener la seguridad de
trabajadores, pasajeros y terceros. Para el caso de este tramo, considerando que las estaciones
en este ramal son muy préximas, se estima que en algun punto particular las formaciones van a
poder llegar a circular entre 60y 80km/h, siempre que las condiciones de seguridad lo permitan.
Por otro lado, las nuevas condiciones de infraestructura de vias, como el riel largo soldado y
renovacion de la cama de balasto, suponen una mejora tecnoldgica con consecuencias positivas
como una disminucién de la trasmision de ruido y vibraciones.

Asimismo, el proyecto contempla la modernizacion de las instalaciones de sefialamiento y
electrificacién, generando asi una actualizacién técnica al sistema ferroviario del ramal Tigre de
la Linea Mitre.

4.3 Etapas de proyecto

La Renovacion de la infraestructura de vias del ramal Tigre se inserta dentro del Proyecto de
Modernizacién del Transporte Ferroviario de Pasajeros en Buenos Aires - Linea Mitre cuyo
objetivo de desarrollo es mejorar la confiabilidad y seguridad de la linea Mitre y aumentar la
accesibilidad en el Area Metropolitana de Buenos Aires. Todas las actividades previas a la etapa
constructiva relacionadas con procesos de involucramiento de partes y de consulta publica, se
desarrollan en el marco del proyecto integral y seran sometidas a procesos de Consulta Publica.
Desde el punto de vista del presente EslA, a fin de complementar los procesos involucrados en
una gestion Ambiental y Social consistente con los Estdndares Ambientales y Sociales del Banco
Mundial ya elaborados, las etapas centrales objeto de analisis seran las etapas de construccion
y de operacion, consideradas de importancia en términos ambientales y sociales para la
identificacion y evaluacion de los impactos.

Etapa de construccion

Se refiere a todas las tareas necesarias para la ejecucion del Proyecto, que incluye desde la
instalacion del obrador, preparacion de materiales e insumos al desarrollo de todas las tareas
de instalacién de los materiales nuevos para la renovacion de vias, instalacién de sefialamiento
y mejora del sistema eléctrico, como también todas las tareas necesarias para desmontar
obrador y otras estructuras temporales afectadas a la obra, junto con las tareas de restauracion
y reacondicionamiento de estos lugares una vez finalizada la etapa constructiva.
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Etapa de operacion

Se refiere a las actividades vinculadas principalmente con la operacién del servicio de transporte
de pasajeros que actualmente estd activo y de gestién nacional a través de la Sociedad
Operadora Ferroviaria S.E (SOFSE).

4.3.1 Etapa de construccion

La duracién prevista de los trabajos serd de 20 meses, sin interrumpir el servicio actual de
pasajeros, ya que el mismo es un servicio publico de caracter critico. Para ello, se deberan
planificar distintas fases de obra que minimicen el impacto a la explotacién ferroviaria durante
la ejecucién de los trabajos. Dichas fases, deberdn cumplimentar de igual manera, la segura
ejecucion de tareas y la segura operacién de trenes. A fin de mantener activo el servicio sin
afectar la movilidad ni las condiciones de seguridad, esta etapa se desarrollard en ventanas
nocturnas de trabajo sin circulacién de trenes, sin afectar las dindmicas de las estaciones La
ejecucién de actividades se divide en dos renglones que se desarrollaran contemporaneamente:
RENGLON | MALDONADO — ACASSUSO:

e Maldonado (Km 4+656) hasta inicio Viaducto Mitre (Préximo a Av. Dorrego)

e Paso Bajo a Nivel Av. Congreso (Km 8+978) hasta PaN Peru (Km 18+407)
RENGLON II: ACASSUSO — TIGRE:

e Desde PaN Peru (Km 18+407) hasta estacion Tigre (Km 28+007)
Las tareas se agrupan en tres grandes bloques, tareas de renovacion de vias, tareas para la
instalacion de sefialamiento y tareas de obras eléctricas, cuyos alcances se resumen a
continuacién, junto con la instalacién de Obradores que servirdn de base logistica para el acopio
de materiales y la ejecucion de las tareas:

4.3.1.1 Renovacion de Vias

El alcance incluye las siguientes tareas:

e Ejecucidn de relevamiento y proyecto ejecutivo incluyendo disefio geométrico,
estudios de suelo, capacidad portante, pasos a nivel, estudio hidraulico, obras de
arte, reubicacion de conductos, etc.

e Limpieza de la zona de vias en una superficie delimitada por el eje de entrevia y el
limite del terreno ferroviario a ambos lados.

e Retiro de la Infraestructura de via existente. Comprenden las tareas de Destape y
Desarme de la Infraestructura, Traslado y clasificacién en Obrador. El material util
que se retire de la obra deberd ser transportado y depositado en el taller que ADIF
disponga. El material debera disponerse conforme lo establecido en el Plan de
Gestion Ambiental y Social.

e Conformaciény Perfilado de la nueva Subrasante, garantizando un espesor de 30cm
de balasto debajo de la cara inferior del durmiente.

e Renovacion de las vias principales y desvios de estacion Tigre.

e Renovacion de los aparatos de via (A.D.V.) existentes y nuevos.

e Renovacién de los Pasos a Nivel Vehiculares indicados.

e Renovacion de los Pasos a Nivel Peatonales indicados.
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e Mantenimiento de Obras de Arte.

e Puesta a punto de drenajes en via corrida, en cuadro de estaciones y solucién de

situaciones particulares.

e Colocacién de paragolpes combinados en el extremo de cada una de las vias,

Estacidén Tigre.

Los principales materiales necesarios para realizar la renovacién del tramo, han sido estimados

en el disefio de proyecto. A continuacidn, se presenta un resumen de las cantidades necesarias,

las cantidades asignadas a los lotes de distribucién y la parte responsable de la provisidn.

Insumo Un. de Medida | Lote | Lote Il Provee
Rieles perfil Vignole 54€E1 (54,77 kg/m) Barras x 18m 2.190 2.088 Adif
Durmientes de hormigén monobloque trocha

ancha Unidades 24.700 |23.480 Adif
Durmientes de hormigén monobloque trocha

ancha aptos para soportes de tercer riel Unidades 8.230 7.844 Contratista
Durmientes de madera Unidades 504 509 Contratista
Fijaciones elasticas W21 (Para durmientes de

hormigdn) Conjuntos 32.930 |31.324 Adif
Fijaciones e-clip (Para durmientes de madera) Conjuntos 504 509 Contratista
Balasto Toneladas 69.000 |65.760 Contratista
Geotextil m?2 118.000 (113.000 |Contratista
Aparatos de via con durmientes de hormigén —

Enlaces Unidades 5 8 Contratista
Aparatos de via con durmientes de hormigén —

Desvios Unidades - 6 Contratista
Aparatos de via con durmientes de hormigén —

Cruces sin union Unidades - 1 Contratista

Tabla 2: Provision de materiales para la ejecuciéon de la renovacion de vias.

Las provisiones de durmientes de madera dura en las obras ferroviarias deben cumplir con las

con las especificaciones de las normas ALAF 5 — 036 (Norma para el Suministro de Durmientes
de Madera Dura) y ALAF 5 -037 (Norma para el suministro de durmientes de madera para
impregnar). En los casos en que provee ADIF, La Contratista se deberd encargar de la carga en

el lugar de entrega, transporte y descarga en obrador. Para los casos de provision a cargo de la

Contratista, la misma debera cumplir con las especificaciones establecidas y estard sujeta a

procesos de fiscalizacion de materiales para garantizar su condicion.

4.3.1.2 Seifialamiento

El alcance incluye el montaje, provisidn, conexionado, instalacién, pruebas, ensayos y puesta en

servicio de nuevas maquinas de cambio que sean compatibles con el tipo de Aparatos de Via a

instalar. Asimismo, la obra comprende el desmontaje, desconexidn, reconexién, montaje,
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pruebas y puesta en servicio de los sistemas de sefialamiento existente que no se renovaran, a
saber: Circuitos de via, balizas, componentes del sistema ATSD y componentes del sistema ATS.
El alcance de la obra comprende por tanto tareas de zanjeo, canalizacion, tendido, conexién y
provisién de cableados que irdn desde cajas de distribucién en via hasta cada elemento de
sefialamiento y cierre de zanjas, siempre dentro de la zona operativa de vias, manteniendo el
nivel topografico previo a lo largo de toda la obra lineal, a fin de mantener intacta la estructura
de drenaje superficial de la zona de vias y sin generacién de residuos por movimiento de suelos.

4.3.1.3 Obras de Electrificacion

La obra eléctrica tiene por objeto mantener el sistema de tercer riel actual en toda la traza, tanto
del tercer riel de Acero como el nuevo (Acero-Aluminio).

En tal sentido, para ambos casos, se realizard el desconectado y reconectado de la totalidad de
los pilares de via reemplazando todo tramo de perfil deteriorado, suministrando nuevo e
instalando el resto de los accesorios del sistema de tercer riel de acero (Aisladores, eclisas,
bulones, ligas de conexidn, tapas de tercer riel etc.) y suministrando nuevos e instalando los
elementos que se deterioren como consecuencia o se encontrasen en mal estado de la obra
como pilares de via, cables, etc.

Los alcances de este bloque de tareas, incluyen zanjeo superficial y cierre de los mismos una vez
realizado el tendido, conexidn y provisién de accesorios dentro de la zona operativa de via. Se
debera mantener el perfil de balasto, el nivel topografico existente. Por ultimo, no se estima
generacion de residuos debido a las actividades de zanjeo.

4.3.1.4 Principales actividades constructivas

A continuacidn, se presentan una breve descripcidn de las actividades principales de la etapa de
construccion:

4.3.1.4.1 Instalacion de obradores

La ubicacidon del obrador principal sera dentro del predio ferroviario de los Talleres Victoria (ver
Mapa 2: Ubicaciones posibles del obrador dentro del predio Talleres Victoria o en predio de ADIF
paralelo a las vias entre estaciones Virreyes y San Fernando, Linea Ferrocarril General Bartolomé
Mitre (FCGBM).), y la potencial localizacién destinada a centro de acopio sera dentro de los
terrenos ferroviarios paralelos a la traza entre la estacidon San Fernando y Virreyes, ambos
predios de dominio ferroviario. Sus dimensiones y usos permiten la viabilidad de la obra y no
representa una afectacion directa a la dinamica a las poblaciones cercanas al encontrarse en
terrenos ya asignados para la operacion ferroviaria y no poseen usos comerciales informales o
formales que deban ser relocalizados.

Los talleres Victoria estan ubicados en un predio con dimensiones tales que consienten la
instalacion del obrador sin interferir en su actual dindmica, en las actividades ferroviarias propias
del taller y de operacién de la linea, como tampoco de las dreas destinadas para la recepcion y
el correcto acopio temporal de materiales producidos por la obra de modernizacion, renovacion
y ampliacién de la Playa de estacion Retiro FFCC General Mitre e integracidon con Ferrocarril
General San Martin, actualmente en ejecucién y en donde tiene asignada un area para acopio
de material producido, debido a que dicho predio cuenta con el area y las instalaciones
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necesarias y suficientes para la recepcién y el correcto acopio temporal de estos materiales
hasta tanto se defina su eventual reutilizacion o venta.
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Mapa 2: Ubicaciones posibles del obrador dentro del predio Talleres Victoria o en predio de ADIF paralelo a las
vias entre estaciones Virreyes y San Fernando, Linea Ferrocarril General Bartolomé Mitre (FCGBM).

Para la instalacién del obrador y centros de acopio se procedera a realizar la limpieza de las
areas, el retiro de todo elemento plausible de interferir con las actividades previstas, las
adecuaciones para el acceso y la adecuacidn del terreno para la instalacion de oficinas, talleres
y pareas de acopio de materiales, y se formalizara el cercado y sefializacién correspondiente. La
adecuacion de terrenos ya intervenidos puede verse minimizada al andlisis de los drenajes y
nivelacidon con una capa de balasto.

El obrador debera contar con bafios, vestuarios, y duchas. Se prevé la instalacion de sanitarios
en la zona del obrador y uso de bafios maéviles en los frentes de obra serd gestionado a través
de empresas sanitarias. Los sanitarios, tanto su instalacidn, uso y cierre, asi como la gestion del
retiro de efluentes, estaran explicitado en el PGAyS de las empresas contratista encargadas de
la ejecucidn de las tareas.

En el obrador se ubicaran las oficinas de la empresa contratista, de la inspeccidn, talleres, sector
de acopio de insumos, materiales y residuos. Para las instalaciones de acopio de combustibles y
residuos se debera acondicionar el sector mediante plateas impermeables, con dispositivos de
contencién, drenaje y concentracidn de derrames habilitados.

Al retiro de las instalaciones, construcciones, depdsitos, etc., los sitios ocupados por el obrador
deberan quedar en perfectas condiciones y limpieza, sin afectacién de recursos.
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4.3.1.4.2 Limpieza de la zona de via y retiro de residuos

La limpieza de la zona de via implica el desmalezado y retiro de todo elemento extraio o residuo.
Cabe destacar que la traza donde se ejecutardn las obras cuenta con ocasional presencia de
vegetacién arbustiva, debido a que la zona que atraviesa se encuentra completamente
urbanizada y la linea a intervenir se encuentra operativa, por lo que cuenta con tareas de
mantenimiento ejecutadas por la operadora.

En los casos de remocion de raices u objetos extrafios, se restauraran las condiciones de
consolidacion del terraplén. En los taludes de suelos facilmente erosionables se procurara
especialmente preservar las cubiertas herbaceas.

Se realizard la limpieza de todo el tramo en el sector delimitado por el eje de via y una distancia
minima de 12 metros medidos desde dicho eje. En sectores especificos que presenten
dificultades, debido a su sensibilidad, la distancia se vera reducida segun el caso. En el caso de
los PaN, el area de limpieza abarcara todo el rombo de visibilidad de los mismos.

4.3.1.4.3 Desarme, retiro, clasificacion, transporte y almacenamiento de la
estructura de vias existente

Los trabajos de retiro, desarme, traslado y almacenaje de la estructura de via existente se
realizardn, mediante pdrticos (principalmente) u otros equipos que elevaran el tramo de la via,
sin ser cortados para cargarlo sobre chatas ferroviarias y trasladarlo al obrador, o bien, se
realizard un desarme manual con uso de aflojadores, trasladando el material producido. No se
permitira el uso de sopletes para el desarme.

El material Gtil que se retire de la obra debera ser transportado y depositado en los predios
ferroviarios que ADIF designe para uso y disposicion de ADIF. El material residual debera
disponerse conforme a clasificaciéon establecida en el Plan de Gestion Ambiental y Social. La
clasificacidon del material de vias se realizard en un todo de acuerdo a las “Normas Transitorias

Para La Clasificacién De Materiales De Via” del Catidlogo de Normas de Via y OBRAS de la
Normativa Ferroviaria de la Comisién Nacional de Regulacién del Transporte.

4.3.1.4.4 Conformacion y perfilado de la nueva subrasante
La nueva subrasante se perfilard de acuerdo a lo estipulado en las Normas Ferroviarias.
Contempla las tareas de rebaje hasta la cota del proyecto, tratamiento y perfilado de la nueva
subrasante. Se prevera un rebaje tal que considere el nuevo emparrillado de via, conformado
como minimo por 30 cm de balasto debajo de la cara inferior del durmiente y debera prever un
correcto desaglie en todo el tiempo que dure. El material a remover sera el balasto existente y
parte del suelo en funcidn de las diferencias de paquetes estructurales actuales y proyectados,
que sera reusado para estabilizacién de taludes.
La nueva subrasante se construira de acuerdo a lo estipulado en la norma FA CNRT N°2 -Perfiles
Transversales Tipo de Vias Principales Balastada con Piedra, la instruccién técnica sobre estudios
geotécnicos previos a la ejecucion de desmontes y terraplenes (IGVO (OA) N2005) y la Norma
Transitoria CNRT, Especificaciones Técnicas para Trabajos de Movimiento de Tierra y Limpieza
de Terrenos.
En ese momento se colocara la totalidad de los cafios y tendidos con motivo de:

e Obras de sefialamiento y telecomunicaciones.

e Obras de energizacion.
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e Tendidos de obras civiles.
e Drenesy desaglies de la via.
e Otros.

4.3.1.4.5 Renovacion de la via existente

Los elementos y los tramos nuevos de via serdn prearmados en obrador. Si requieren traslado,
el transporte del obrador al lugar de colocacién se efectuard mediante equipos o trenes
especiales.

Previo al montaje de los nuevos tramos se colocard el manto geotextil sobre la nueva
subrasante. Sobre dicho manto se colocara una cama de balasto de no mas de 15cm. En caso de
no optar por la cama de balasto, se podra colocar 2 bolsas por debajo de cada durmiente en
correspondencia con la posicidon del riel, rellenas con piedra balasto nueva. Dichas bolsas
deberan rellenarse en el obrador y transportarse hasta el frente de renovaciéon donde seran
utilizadas.

Se colocaran los tramos prearmados y se procederd a realizar las soldaduras de unién eléctricas
a tope o aluminotérmicas. En ninglin caso, deberan quedar residuos de esta actividad en la zona.
La colocacion de los tramos de via incluye la instalacion de aparatos de via (ADV)
correspondientes a cruces y enlaces, que tiene el mismo procedimiento de instalacién, en
algunos casos estaqueando de forma manual.

La nivelacidn final se realizara utilizando equipos mecanizados pesados (bateadora-niveladora-
alineadora), procediéndose al compactado del perfil y de cajas y banquinas.

En la gran parte del tramo de la traza, se recurrird principalmente a la utilizacién de maquinaria
especial del tipo pértico la cual permite realizar el desarme, retiro, clasificacion, transporte de
la estructura de vias existente y colocacidn de los nuevos tramos de forma secuencial, requiere
menos espacio constructivo y permite reducir los tiempos de trabajo. No obstante, en aquellos
lugares donde no sea viable la utilizacion de esta metodologia, se recurrira a retroexcavadoras
y gruas.

4.3.1.4.6 Instalacion de cables y canalizaciones

Esta actividad agrupa todas las tareas para la correcta instalacién para la adecuacién del sistema
de sefialamiento. Se han incluido en este item las actividades para el desmonte del actual
sistema de tercer riel existente y su reinstalacion, ya que las tareas para ambas actividades son
similares, la actividad principal es la realizacion de zanje manuales para el tendido de cableados,
distribucion de energia desde las estaciones y de todos los elementos necesarios en via. No sé
generaran excedentes provenientes de los zanje ya que los mismos son de maximo 0,5x1m vy se
reutilizard todo el material removido para rellenar y nivelar, respetando el nivel de terreno
inicial. Para el caso del tercer riel de electrificacion el zanjeo que se realizara se ubicara en el eje
de via, siendo de cardcter subsuperficial con un minimo impacto.

La reinstalacién abarca todo el terreno alcanzado por la obra de renovacidn de vias de forma
longitudinal, dentro de la zona operativa de vias y se realiza contemporaneamente a la
instalacion de las vias nuevas procediendo a la desconexidn de los sistemas en funcionamiento
y dejando los mismos correctamente operativos y calibrados sobre dichas vias al final de cada
ventana de trabajo, con el fin que la operatividad de la linea no se vea interrumpida.
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4.3.1.4.7 Renovacion y mejoramiento de pasos a nivel existentes
A lo largo de toda la traza y en los distintos pasos se deberdn realizar distintos tipos de
intervencién a saber:

e Renovacion de Pasos a Nivel vehicular.

e Mejoramiento de Pasos a Nivel vehicular

e Renovacion de Pasos a nivel Peatonales
Cabe destacar que, durante el relevamiento expeditivo de campo realizado, desarrollado en el
capitulo 6 del presente estudio, no se identificaron pasos a nivel informales en la traza, por lo

gue no se prevé cierre o regularizacién o intervencién alguna de este tipo de cruces.

Los pasos a nivel tanto vehiculares como peatonales a intervenir se muestran en la Tabla 3:

Tipo de | Tipo de Tipo de | Tipo de
Prog. . ., Calle Prog. . » Calle
Paso intervencion Paso intervencion
10,122 | Peatonal | Renovacion Paroisien 18,391 | Vehicular | Mejoramiento | Peru
10,651 | Vehicular | Mejoramiento | Ramallo 18,827 | Peatonal Renovacion Ascasubi
10,868 | Peatonal | Renovacion Deheza 19,386 | Vehicular | Mejoramiento | L. N. Alem
11,200 | Vehicular | Renovacién Zufriategui 19,607 | Vehicular | Renovacidn Gral Belgrano
11,601 | Vehicular | Mejoramiento | Laprida 19,764 | Vehicular | Mejoramiento | Alte. Brown
11,961 | Peatonal | Renovacién Gral. Lavalle 19,874 | Peatonal | Renovacidn Maipu
12,692 | Vehicular | Mejoramiento | Roca 20,182 | Peatonal Renovacion E. Diaz
13,030 | Vehicular | Renovacién San Martin 21,163 | Peatonal [ Renovacion Sarandi
13,396 | Vehicular | Renovacion Irigoyen 21,368 | Vehicular | Renovacion Ayacucho
13,717 | Vehicular | Mejoramiento | Malaver 21,740 | Peatonal Renovacion Pte. Roca
14,015 | Vehicular | Mejoramiento | Villate 22,253 | Peatonal | Renovacion Uruguay
14,341 | Vehicular | Renovacion Corrientes 23,234 | Vehicular | Renovacion G. Spano
15,163 | Vehicular | Mejoramiento | Roma 23,642 | Peatonal Renovacion Garibaldi
15,393 | Peatonal | Renovacidn S. Lorenzo 23,732 | Peatonal Renovacion Gandolfo
15,743 | Peatonal | Renovacion Anchorena 24,270 | Peatonal Renovacion Alte. Brown
15,950 | Vehicular | Mejoramiento | Diaz Velez 24,536 | Vehicular | Mejoramiento | Maipu
16,765 | Vehicular | Mejoramiento | Pacheco 24,929 | Vehicular | Mejoramiento | 9 De Julio
17,191 | Vehicular | Renovacion Gral. ALVEAR | 25,098 | Peatonal Renovacion Madero
17,376 | Vehicular | Renovacion Sarmiento 25,227 | Peatonal Renovacion 25 De Mayo
17,678 | Peatonal | Renovacion Repetto 25,424 | Peatonal Renovacion Gral. Pinto
18,197 | Peatonal | Renovacion Urquiza 25,522 | Peatonal Renovacion Ituzaingo
25,620 | Vehicular | Mejoramiento | Alvear
25,714 | Peatonal Renovacion Junin
25,817 | Vehicular | Renovacion Rivadavia
26,261 | Peatonal Renovacion R. Maza
26,869 | Vehicular | Mejoramiento | Maraboto
27,419 | Peatonal Renovacion Sarmiento

Tabla 3. Pasos a nivel a intervenir. Fuente ADIF
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El mejoramiento de los pasos a nivel vehiculares que se realiza en la traza ferroviaria, contempla
el reajuste de las losetas y cambio de los materiales que corresponda, el cambio de durmientes
y del conjunto de las fijaciones en mal estado, el desarme y retiro de via, colocacidn de balasto
y del tramo de via pre armado, la nivelacion y alineacion de via ademas de tareas de pintura
demarcatoria y sefialamiento en el sector de cruce.

Las tareas de renovacion de los pasos a nivel vehiculares incluyen las mismas tareas que las de
mejoramiento incluyendo ademas la renovacidn de todas las losetas y materiales, la limpieza de
desagilies, y los armados de laberintos y calzadas peatonales.

Para los pasos a nivel peatonales, se construyen las calzadas de H° A°, los accesos (rampas para
personas con movilidad reducida y escaleras), se arman los laberintos nuevos y se realizan tareas
de pintura y sefialamiento.

En cualquiera de los tres tipos de intervencidn, las acciones sujetas a evaluacién social y
ambiental tienen que ver con la irrupcién temporaria del paso vehicular o cerramiento del cruce
peatonal, y en una menor medida, con la necesidad de remover y reinstalar los materiales que
componen la estructura ferroviaria.

4.3.1.4.8 Adecuacion de desagiies y Obras de Arte
El Proyecto contempla el mantenimiento, el mejoramiento y la renovacion de las obras de arte
y alcantarillas, en base a su necesidad de intervencion, tal y como se describe a continuacién.

4.3.1.4.8.1 Mantenimiento de Obras de arte de tablero abierto

Se realizard un mantenimiento de las obras de arte de tablero abierto, que consiste en tareas
de desmalezado, limpieza y desobstruccion de la obra de arte, del sellado e inyeccidn de grietas
y fisuras con epoxi, reparacién del H° A° y en la limpieza y pintado de estructuras metdlicas de
las obras de arte que se enumeran en la Tabla 4:

Progresiva Tipo Tablero | Luz / Didm | Referencia
RENGLON |
11,047|Alcantarilla (Abierto 2,00|Estacion Rivadavia
16,246|Alcantarilla |Abierto 2,35|Calle Parand
RENGLON Il
23,898 | Alcantarilla |Abierto 1,58 |Estacion Virreyes
24,540|Alcantarilla |Abierto 2,03[Calle Maipu
24,925|Alcantarilla |Abierto 2,00|Calle @ de Julio
24,933|Alcantarilla (Abierto 2,00|Calle @ de Julio
25,223 |Alcantarilla |Abierto 2,00|Calle 25 de Mayo
25,231 |Alcantarilla (Abierto 1,54(Calle 25 de Mayo
26,797 |Alcantarilla |Abierto 2, 00|Calle Transversal Butteler
27, 411|Alcantarilla |Abierto 2,00|PAN Sarmiento
27,427\ Alcantarilla |Abierto 2,00|PAN Sarmiento

Tabla 4: Obras de arte que requieren un mantenimiento. Fuente: ADIF.

4.3.1.4.8.2 Mejoramiento de obras de arte de tablero cerrado
Las tareas consistiran en el desmalezado, limpieza y desobstruccién de la Obra de Arte, el sellado

e inyeccidn de grietas y fisuras con epoxi y en la limpieza, preparacion con arenado y pintura de
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impermeabilizacion de las estructuras metdlicas, en las obras de arte y puentes que detalla la
Tabla 5:

Luz /
Prog Tipo Tablero Didam Referencia
RENGLON |
4,732 Puente Cerrado (Zores) Av. Figueroa Alcorta
4,771 Puente Cerrado (Zores) Av. Figueroa Alcorta
5,108 Puente Cerrado (Zores) Av. Dorrego
15,040 | Alcantarilla | Cerrado (Zores) 3,00
15,176 | Puente Cerrado (Zores) 8,80
RENGLON I
20,048 | Puente Cerrado (Zores) 11,30 | Calle Primera Junta

Tabla 5: Obras de arte de tablero cerrado que requieren mejoramiento. Fuente: ADIF

4.3.1.4.8.3 Mejoramiento de alcantarillas de canos, sumideros y/o sifones

Las tareas consistirdn en el desmalezado, limpieza y desobstruccion de la Obra de Arte, el sellado
e inyeccion de grietas y fisuras con epoxi y en la limpieza, reparacién en el H°A®, reposicién de
las tapas de cdmaras de inspeccién, reconstruccion de plateas de H°A®, limpieza y pintura epoxi
en el interior de los cafios de chapa ondulada y por ultimo, la reconstruccién de los muros de las

alcantarillas que detalla la Tabla 6:

Progresiva | Tipo Tablero Luz / Referencia
Diam

RENGLON |

9,373 Alcantarilla Cafios de H®

10,069 Alcantarilla Cafios de H2

10,875 Alcantarilla Cafios de H®

11,326 Alcantarilla Cano de chapa ondulada

11,485 Alcantarilla Cafios de H2

11,965 Alcantarilla Cafios de H2

12,293 Alcantarilla | Cafios de H?

12,696 Alcantarilla Cafios de H2 Calle Julio Roca

13,060 Alcantarilla | Cafios de H® Calle V. Vergara

13,145 Alcantarilla Cafios de H2 Calle San Martin

13,722 Alcantarilla Cafio de hierro fundido Calle Malaver
Cano de H2 + Seccidén

14,040 Alcantarilla rectangular 1,40 Calle Villate

14,173 Alcantarilla Canos de H®

14,323 Sumidero Calle Corrientes

14,636 Alcantarilla Canos de H® Calle M. Pelliza

14,645 Alcantarilla Cafios de H2 Calle M. Pelliza
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Hormigdn mamposteria
15,151 Alcantarilla (Rect.) 2,00 Calle Roma

Hormigon mamposteria
15,169 Alcantarilla (Rect.) 2,00 Calle Roma
15,303 Alcantarilla | Cafio de chapa ondulada Calle D. Acassuso
16,101 Alcantarilla Mamposteria 2,50
16,226 Alcantarilla Caiios de H? Calle Parana
16,760 Alcantarilla Cafios de H2 Calle Gral. Pacheco
16,770 Alcantarilla | Cafios de H? Calle Gral. Pacheco
17,195 Sumidero Calle Gral. Alvear
17,674 Alcantarilla | Cafios de H? Calle D. Repetto
17,682 Alcantarilla Cafios de H2 Calle D. Repetto
RENGLON II
18,411 Sumidero Calle Peru
19,862 Alcantarilla | Cafios de H? Calle Maipu
21,736 Alcantarilla Cafios de H2
21,744 Alcantarilla | Cafios de H?
21,904 Alcantarilla Cafio de hierro fundido
24,532 Alcantarilla | Cafios de H? Calle Maipu
25,106 Alcantarilla Cafios de H2 Calle J. N. Madero
25,430 Alcantarilla | Cafios de H? Calle Gral. Pinto
25,438 Alcantarilla Cafios de H2 Calle Gral. Pinto
25,526 Alcantarilla | Cafios de H® Calle ltuzaingd
25,710 Alcantarilla Cafios de H2 Calle Junin
27,021 Alcantarilla | Cafios de H?

Tabla 6: Alcantarillas de cafios, sumideros y/o sifones que requieren mejoramiento. Fuente: ADIF.

4.3.1.4.84 Renovacién de obras de arte

Las tareas consistiran en el desmalezado y limpieza de la zona, en el desmantelamiento y retiro
de la estructura sin interferir ni en el escurrimiento ni en la construccion, retirandose para ello,
todo el resto de materiales. Una vez realizado se procedera al corte y excavacion y tratamiento
de la subrasante hasta cota de fundacién, en relleno de los excesos de la excavacién y en la
nivelacion una vez reconstruida la fundacion. Se procederd entonces a la colocacion de
conductos y a la restitucion del terraplén, balasto y armado de via con colocacion de durmientes
de quebracho colorado de un espesor minimo de 15 cm en las obras de arte de tablero abierto.
En los casos que la alcantarilla sea de didmetro inferior a 600 mm, una vez realizada la limpieza
de la zona y retiro de materiales, se realizara la colocacién de mdédulos premoldeados, pasando
a las tareas de renovacion de via antes descriptas. Las intervenciones se realizardn en las
alcantarillas que detalla la Tabla 7:
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ngtﬁ"'"" TIPO DE OBRADE ARTE TIPO DE TABLE RO 'E:E REFERENCIA
RENGLON |

9+120 Alcantarilla de cafios de h* v chapa - - Calle Quesada

9+130 Alcanfarilla de cafios de h* v chapa - - Calle Quesada

9+363 Alcantarlla de cafio de homigon - -

9+983 Alcantarilla de tablero de zores Cemado =,00

10+343 | Alcaniarilla de cafio de hiemo fundido - -

11+613 | Alcantarilla de cafio de hiemo fundido - - Calle Laprida

13#158 | Alcantarilla de cafio de hiemo fundido - - Calle Arenales

13+416 | Alcantarilla de cafios de hiemo fundido - - Calle Pte. Hipolito YTigoven
RENGLON I

25+518 Alcantarilla de cafio de H® - - Calle huzaingo

26+529 Alcantarilla tablero abierto Abiero 200 [PasoanivelCalle Paso

Tabla 7: Obras de arte que requieren su renovacion. Fuente: ADIF

4.3.1.4.9 Logistica

Para el completo desarrollo del proyecto, se requerira traslado de materiales ser utilizados en la
etapa de construccion, tanto al interno de los obradores como externo al drea de obrador hacia
los frentes de obra. Se prevé movimiento de maquinaria y materiales hacia los frentes de obra,
con un volumen limitado a la ventana de trabajo del dia. Asimismo, se prevera el traslado de los
residuos asimilables a RSU y de material producido hacia los obradores, para su posterior acopio
segun lo dispuesto en el PGAyS. En cuanto a efluentes, corresponden a los provenientes de los
bafios quimicos de los frentes de obra, los cuales seran dispuestos a través de la empresa
proveedora.

4.3.1.4.10Insumos y Equipos

4.3.1.4.10.1 Insumos

Durmientes

Los durmientes seran de hormigdn pretensado mono bloque en su mayoria, excepto para las
obras de arte de tablero abierto y pasos a nivel, que seran de tipo quebracho colorado para
cumplir con la normativa técnica ferroviaria y sus especificaciones F.A de materiales de via y
normas ALAF. En todos los casos seran trasladados desde el obrador por via.

Al respecto del control de los durmientes de madera a utilizar, ADIF aplica los requerimientos
para la conservacién de la biodiversidad y la gestidn sostenible de los recursos naturales vivos
que se deben cumplir en el marco de la obra y de adquisicién de insumos, los cuales se
encuentran en linea con los lineamientos establecidos en el EAS 6 “Conservacion de la
Biodiversidad y Gestidn Sostenible de los Recursos Naturales Vivos”. Con respecto a esto ultimo,
se incluyd dentro del PGAyS el “Subprograma de Manejo de la Fauna y la Vegetacién”, en donde
se establecen las medidas de control y mitigacion.

Para ello, los durmientes de madera deben contar con sus correspondientes Guias de traslado
de Productos Forestales. Las mismas deben ser vélidas y con la vigencia correspondiente, en
cumplimiento de la Ley Nacional N2 13.273 de “Defensa, Mejoramiento y Ampliacion de
Bosques” y la Ley Nacional N2 26.331 de "Presupuestos Minimos de Proteccion Ambiental de
Bosques Nativos" y las leyes provinciales de Santiago del Estero, Chaco y Salta, dado que son
éstas las provincias productoras de la Republica Argentina.

Rieles
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Los rieles seran de Perfil 54 E 1, Clase “R260” con una longitud de 18 m. Los mismos serdn
provistos por ADIF en el Puerto Nuevo de Buenos Aires.

Balasto

El balasto nuevo deberd provenir de roca granitica de cantera no fluvial, y serd piedra partida
con forma poliédrica de aristas vivas; la granulometria serd para capa de bateado. Se deberd
acondicionar y realizar el mantenimiento del lugar de acopio, segun las disposiciones del PGAyS.
El balasto existente se reutilizara para la capa de sub-balasto y de recubrimiento de taludes en
linea con lo establecido en el EAS3 — Eficiencia en el Uso de los Recursos y Prevencion y Gestion
de la Contaminacidn. Es por ello que no se tiene planificada la generacidn de excedentes.

No obstante, ello, ante eventuales situaciones de generacion de balasto producido, dichos
excedentes de balasto que no sean reutilizados o reciclados, seran llevados al obrador o sitios
de acopio para el mejorado o relleno de zonas dentro del obrador o sitios de acopios, segun lo
establecido en el PGAYS.

Agua

El agua para consumo humano se abastecerd a través de bidones adquiridos a empresas del
rubro, o conexion a red en el caso que exista la posibilidad. El agua para la construccién sera
obtenida de manera tal que no influya en la calidad ni disponibilidad de este recurso en las
localidades involucradas en la obra, y dicho consumo debe realizarse en conocimiento y acuerdo
con las autoridades municipales.

Se evitara la captacion de aguas y se prohibe cualquier accién que modifique la calidad y aptitud
de las aguas superficiales o subterraneas en el area de la obra.

Combustible

El principal combustible a utilizarse es gasoil, ya que es utilizado por la maquinaria pesada.
Algunos equipos pequefios y/o manuales utilizan nafta o mezcla (nafta-aceite) como
combustible. El abastecimiento del mismo podra realizarse con estaciones moviles o bidones
normalizados y acopiados debidamente en obrador segun lo dispuesto en PGAYyS.

Energia

El consumo de energia eléctrica se realizara directamente de la red de suministro. La conexion
al tendido sera realizada por personal idéneo de la empresa distribuidora de energia.

4.3.1.4.10.2 Equipos

Para ejecutar las tareas se requiere el siguiente equipamiento dividido en cuatro grupos:
Equipos de movimientos de suelos: Se prevé utilizar para la realizacién de la subrasante
motoniveladoras, retroexcavadoras sobre oruga y rodillos compactador. Ademas, se contard
con palas mecanicas que serviran para el acopio provisorio de balasto, y daran apoyo en el sector
de armado y desarme de tramos.

Tren de trabajo y Equipos de mecanizado: Se prevé que esté formado por locotractor, vagones
playos y tolvas, junto Bateadora-niveladora-alineadora (BAN); perfiladora de banquinas vy
compactadora. Todo equipo que circule por la via deberda contar con la habilitacién
correspondiente.

Equipos especificos de Via: Tirafondeadoras, trozadoras de rieles, agujereadoras de durmientes,
bates mecdnicos manuales, tensor de via, equipos de soldaduras eléctricas de rieles a tope, etc.
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Resto de Equipos: en los cuales se detallan los equipos que se utilizaran en el taller, los equipos
de topografia, los contenedores del obrador, equipos de desmalezado y demds equipamiento
gue hacen posible la ejecucidon de la obra.
Para asegurar el estado y mantenimiento del equipamiento, se deberd contar con personal
calificado, que asegure asi el perfecto estado de los mismos.
Dado que la generacion de residuos es una consecuencia de las acciones de obra, no se
visualizara en la matriz de impactos una fila destinada a este tema. En este contexto, la
generacion de residuos que se identificard como impacto, se valorara en el andlisis de afectacion
del medio correspondiente.
Se destaca que algunas acciones de la ejecucion de proyecto conllevan la generacidon de
residuos. Entre las que presentan mayor generacion se encuentran:

e Limpieza de zona de via (desbroce y retiro de vegetacion)

e Instalacién y funcionamiento de oficinas, obrador y planta de materiales

e Circulacidon de equipos, maquinarias y camiones (incluye transporte de materiales,

balasto, vias y durmientes) dentro de la zona de obra
e Armado y montaje de la nueva via principal (rieles, durmientes, fijaciones,
eclisas/soldaduras y empalmes, etc.)

A su vez, en el Programa de Gestidon de Residuos se podrd observar la categorizacion de los
residuos y la identificacidon, organizacion e implementacion de medidas preventivas y
correctivas, dirigidas a evitar la afectacion del ambiente a partir de la generacién de residuos
productos de las obras.

4.3.1.4.11 Desarme de Obradores y Restauracion

Préxima a concluir la etapa de ejecucidn, se realizaran las tareas de desmontaje o retiro de las
instalaciones temporales (obradores, almacenes, médulos, cabinas de vigilancia, etc.), junto con
las maquinaria y remanente de materiales.

Como parte del “cierre” ambiental y social de la etapa constructiva, se deberd realizar la limpieza
de toda area utilizada no debiendo quedar restos de obra y residuos en los sitios intervenidos.
El proceso de cierre debera quedar documentado incluyendo la descripcion de las actividades y
el registro fotografico de las mismas, los monitoreos pertinentes que se correspondan con los
realizados en la linea de base y todos los muestreos y monitoreos necesarios para caracterizar
el estado definitivo del predio. En caso sea necesario, se deberan definir y ejecutar actividades
de recomposicion de los parametros ambientales a su estado original (por ejemplo,
escarificacion de suelos, recomposicion de cobertura vegetal, limpieza de canales/cauces, etc.).

4.3.2 Etapa de operacion

La etapa de operacion del proyecto conlleva el servicio de transporte de pasajeros actualmente
activo, y de todas las acciones complementarias para su correcto y eficiente funcionamiento que
se encuentran a cargo de la Sociedad Operadora Ferroviaria S.E. El proyecto de renovacién de la
infraestructura de vias supondra mejorar las condiciones de viaje de sus pasajeros, ademas de
lograr un aumento en la confiabilidad y seguridad de la linea y en la movilidad general ya que el
proyecto contempla la renovacién de los Pasos a Nivel con lo que se espera una mejora de la
accesibilidad en el Sector Norte del Area Metropolitana de Buenos Aires (AMBA).
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A su vez este proyecto se enmarca dentro del Proyecto de Modernizacion del Transporte
Ferroviario de Pasajeros en Buenos Aires — Linea Mitre por lo que al considerar sobre este
corredor el proyecto objeto del presente estudio y la “ Modernizacién, renovacion y ampliacién
de la Playa de estacidén Retiro FFCC General Mitre e integracion con Ferrocarril General San
Martin”, actualmente en ejecucién, se espera una mejora en la operacion del Servicio Retiro-
Tigre, que en principio se reflejaria en los siguientes conceptos:

Retiro - Tigre

Sin Proyecto Con Proyecto
Distancia servicio (Kms) 28 28
Velocidad de Circulacién (Km/H) 30 35
Trenes Anuales Totales 46.530 60.024
Pares de Trenes/dia 83 91
Coches x Tren 6 6
Frecuencia x Sentido (hora pico) 3,6 6,0

A continuacion, se enumeran de forma genérica, algunas acciones que se contemplan en este
informe de evaluacion:

Mantenimiento general

Los elementos a los que se les prevé realizar mantenimiento durante toda la etapa de operacion
son:

¢ Infraestructura base (Vias): Mantenimiento de las instalaciones del tendido ferroviario.

e Mantenimiento de los PANs libres de especies verdes, de mediano y gran porte.

e Eliminacién de malezas: Mantenimiento libre de vegetacidon en area operativa para
evitar el peligro de descarrilamiento y mantener la visibilidad. Se priorizara el
mantenimiento libre de vegetacidn mediante eliminacién fisica, que garantice la
inocuidad.

5 Metodologia del estudio

5.1 Componentes del EsIA

El presente EslA se ha elaborado a través de la obtencién y andlisis de informacién primaria y
secundaria, tabulacién, sistematizacion y analisis de datos de relevamiento de campo, y de la
sintesis e integracidn de la informacidn disponible.

Estd organizado a través de los siguientes componentes:

e Marco legal: Se describen las normativas ambientales y sociales en todas sus
jurisdicciones aplicables al drea del proyecto.

e Descripcion de la “RENOVACION DE INFRAESTRUCTURA DE ViAS TRAMO: EMPALME
MALDONADO (KM 4+656) A AV. DORREGO Y DESDE BAJO NIVEL AV. CONGRESO (KM
8+978) A ESTACION TIGRE (28+007)”, que describe las actividades que implican el
mencionado proyecto.

e Diagndstico ambiental y social: Describe el estado fisico-natural y social del area de
influencia, destacando los aspectos mds importantes, principalmente aquellos que
pudieran verse afectados por el proyecto.
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e Identificacidn, y evaluacion de los impactos potenciales significativos sobre el ambiente
para cada accidén propuesta, describiendo los distintos pardmetros de los posibles
impactos a través de una en una matriz.

e Maedidas de mitigacion y/o compensacion a implementarse de acuerdo al enfoque de
jerarquia de mitigacién (anteriormente descripto) para los impactos ambientales y
sociales adversos identificados

e Elaboraciéon de un lineamiento para el Plan de Gestion Ambiental y Social.

5.2 Estudio de campo

El equipo responsable de este EslA realizé un relevamiento de la traza y del drea de influencia,
se recorrié el drea del proyecto y se observaron los componentes mas significativos sobre el
medio fisico como son la densidad de vegetacion, el estado de los suelos, alcantarillado y
desaglies, conectividad de la cuenca hidrica al paso de la traza ferroviaria asi como la
observacién del entorno para el reconocimiento de variables susceptibles, como ser la
identificacion de pasivos ambientales a lo largo de la traza. En concreto se chequed la posible
existencia de basurales, escombreras abandonadas, acopio de residuos o suelos afectados.

Se relevaron los principales aspectos socioecondmicos haciendo foco en la observacion y/o
busqueda de elementos sensibles como asentamientos, zonas de ocupacidn, actividades. usos
del suelo, infraestructura y sus interferencias (ferroviaria, vial, energética, gasoductos, etc.),
equipamiento, accesos y caminos secundarios. etc.

Como parte de este estudio de campo se realizd un relevamiento fotografico de algunos
aspectos de interés desde el punto de vista ambiental y social. Los resultados de este trabajo se
presentan ilustrados en el Capitulo 6 Diagndstico ambiental y social y social.

5.3 Area operativa y de influencia del proyecto

En el capitulo correspondiente al diagndstico ambiental y social,6.3 del presente estudio, se
describen las areas operativas y zonas de influencia directa e indirecta. Se trata de una
categorizacidén que permite analizar y evaluar el territorio donde potencialmente se manifiestan
los impactos del proyecto sobre la totalidad del medio ambiente o sobre alguno de sus
componentes naturales, sociales o econdmicos, frecuentemente derivados de los cambios o
efectos producto de las acciones o actividades tanto de la etapa constructiva como operativa
del mismo.

Se entiende como area de Influencia (Al) de un proyecto al espacio geografico, resultado de la
interaccion de procesos sociales, econdmicos, culturales y fisico-naturales, en el cual se
manifiestan potencialmente los impactos negativos o positivos por la ejecucion vy
funcionamiento del proyecto. Incluye el Area Operativa y el Area de Influencia Directa e
Indirecta:

Area Operativa - E|l drea operativa es el sector donde se ubica el proyecto, y donde se llevan a
cabo las actividades tendientes a cumplir los objetivos del mismo.

Area de Influencia - El drea de influencia se determina como el espacio geografico donde pueden
manifestarse significativamente los efectos del proyecto en sus dinamicas sociales, econémicas,
culturales y fisico-naturales. Incluye el drea operativa. Dentro de esta definicidn, se puede dividir
al area de influencia como Area de Influencia Directa y Area de Influencia Indirecta:
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Area de Influencia Directa (AID) — el AID del Proyecto consiste en aquellas dreas de impacto
adyacentes a la zona de intervencién, con efectos importantes y evidentes durante los procesos
de obra y operacion.

Area de Influencia Indirecta (All) — el All corresponde a los sectores que sufren efectos indirectos
(a través de una cadena causal) generalmente menos evidentes, y menores durante las obras
que durante la operacidn, y muchas veces con efecto retardado (cambios de usos, procesos
migratorios, cambios en la calidad de los espacios, etc.).

5.3.1 Area operativa

Se ha determinado como area donde se llevaran a cabo las actividades especificas de la obra, la
franja delimitada desde el eje de entrevia y un ancho de DocE (12) metros medidos hacia ambos
lados del eje de vias, coincidente con el ancho del terreno ferroviario. Se excluyen del area
operativa a los sectores de andenes de las estaciones y los cuadros de estacién pues estos no
seran intervenidos.

Para las zonas destinadas a obrador o acopio de materiales las areas operativas se extienden a
todo el predio que sera afectado a este fin, lo cual serd determinado en etapas posteriores,
considerandose para tal fin a dos predios de dominio y uso exclusivo ferroviario en Victoria y
San Fernando (Ver Mapa 2)

5.3.2 Area de influencia directa

La definicion del area de influencia directa, en adelante AID, se determind al incluir a los barrios
adyacentes con caracteristicas homogéneas, los espacios verdes o vacios urbanos adyacentes
delimitados por barreras fisicas como grandes vialidades (autopistas, avenidas) o accidentes
geograficos (rios o arroyos). Por ello, el area de influencia directa no responde a un patrén
geométrico lineal y fijo, sino que esta plenamente influido por las caracteristicas del terreno y
el entorno y su sensibilidad frente a la obra.

5.3.3 Area de influencia indirecta

A los fines de este estudio, el Area de Influencia Indirecta, en adelante All, corresponde a la
superficie adyacente al proyecto de las localidades que podrian verse afectadas positiva y
negativamente de manera indirecta. Al ser un area altamente urbanizada, se entiende que gran
parte del impacto se vuelve imperceptible en un contexto de altisimo nivel de actividad.

Esta seleccion se determind teniendo en cuenta que pueden generarse efectos indirectos en el
transporte y sefializaciones, transito general, generacién de empleo, movilidad, etc. Al igual que
el AID, las grandes vialidades y accidentes geograficos juegan un rol fundamental en la
delimitacion del All, al que se incorporan los grandes barrios cerrados de la zona como barreras
urbanas.
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5.4 Metodologia para la evaluacion de los impactos
5.4.1 Introduccién

A fin de sistematizar este analisis, y de explicar la metodologia adoptada para la evaluacion de
impactos ambientales y sociales de la obra, se toma como referencia la estructura y contenidos
de una Matriz de Impactos que identifica y evalia los impactos (matriz de tipo Leopold),
preparada especialmente segun las acciones especificas del proyecto y las caracteristicas de su
medio receptor. Esta herramienta permite también comunicar en forma rdpida, integrada y
sintética los resultados de la identificacion, valoracién y evaluacién de los impactos ambientales
y sociales realizados en el marco de este estudio.

La Matriz consiste en un cuadro de doble entrada en el que las filas corresponden a las acciones
o actividades relacionadas con la obra, con implicancia ambiental, derivadas de las etapas de
construcciéon de la obra y de su fase de cierre, asi como se realiza una evaluacidn generalizada
de la etapa de operacién del servicio, de forma que se pueda valorar la implicacién que tiene la
obra con respecto al estado anterior del servicio.

Las columnas de la Matriz corresponden a las caracteristicas o factores del medio ambiente
receptor fisico, natural o socio-econémico, susceptible de ser afectadas por las acciones
correspondientes a las distintas etapas del proyecto.

Cada una de las intersecciones entre fila y columna representa una posibilidad de interaccion
entre una accién del proyecto y un componente del medio receptor. Esta interaccidn, en algunos
casos, sera de interés, transformdndose en impactos socio-ambientales, cuya valoracién es el
objeto del presente Estudio de Impacto Ambiental y Social.

Esta valoracidon permite dimensionar en forma cuantitativa y cualitativa los cambios que esta
obra produce al medio. Entre las herramientas que permiten valorar los impactos se incluyen:
antecedentes bibliogréficos (estudios académicos, evaluaciones ambientales antecedentes,
trabajos de investigacion, etc.), marcos legales o reglamentarios, criterios de calidad ambiental,
opinion de profesionales y técnicos y métodos de medicion analiticos provenientes de las
ciencias exactas (por ejemplo, determinaciones de laboratorio).

Finalmente, la evaluacidn permite asignar significado e importancia a los cambios producidos
(impactos) sobre el ambiente y los componentes sociales, presentado en la Matriz de Impactos.
Como se menciond anteriormente cada una de las intersecciones entre fila y columna de la
Matriz de Impactos representa una posibilidad de interaccién entre una accién del proyecto y
un componente del medio receptor. Cuando esta interaccién se dé, se generard un impacto
ambiental y social.

Para establecer la valoracion cuantitativa de los impactos ambientales y sociales, se ha decidido
utilizar los siguientes parametros de analisis:

Caracter (Ca): El caracter del impacto define las acciones o actividades de un proyecto, como
negativa, positiva o neutra.

Intensidad (l): La intensidad es la importancia relativa de las consecuencias sobre el factor
considerado. Se valora segun la magnitud de la perturbacién en funcion de la sensibilidad del
factor afectado, con valores de 0 hasta 1, en base a si la magnitud es baja, media alta o muy alta.
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Extension (E): La extension define la magnitud del area afectada por el impacto, con valores de
0 hasta 1 si la extensién del impacto tiene una localizacién puntual, local o si en cambio el
impacto se da a nivel regional.

Duracién (D): La duracién es el tiempo durante el cual se manifiesta el impacto sobre el factor
analizado, con valores de 0 hasta 1 si el intervalo de tiempo es corto, medio, largo o permanente.
Reversibilidad (R): La reversibilidad evaluia la capacidad que tiene el factor afectado de revertir
el efecto, con valores de 0 hasta 1 si esta condicion es reversible, parcialmente reversible o
irreversible.

Probabilidad (P): La probabilidad califica la posibilidad de que el impacto ocurra debido a la
ejecucién de las actividades del proyecto. Los valores de probabilidad se establecen de 0 hasta
10 para las categorias poco probable, probable, muy probable o certero.

La importancia del efecto o Calificacion Ambiental (CA), es una expresién numérica de la
interaccion de los pardmetros de andlisis, antes descriptos. Bajo el establecimiento de los
valores cuantitativos de cada parametro, se calcula segun la siguiente férmula:
CA=Cx(I+E+D+R)xP/4

De esta forma, se obtiene un valor absoluto de Calificacion Ambiental para cada impacto
evaluado, que consiente categorizar los impactos en bajos, medios o altos, segln los rangos que
muestra la Tabla8

<3 Impacto Bajo
>3<7 Impacto Medio
>7 Impacto Alto

Tabla8. Rango y valoracion de calificacion ambiental. Fuente: Elaboracion propia

Para realizar la valoracidon cuantitativa, los impactos serdn clasificados en tres categorias de
acuerdo el resultado obtenido en la valoracidn; el valor se corresponde con un valor global de
la importancia del impacto.

5.4.2 Componentes ambientales, sociales y caracteristicas del medio receptor

En laidentificacidn de los potenciales impactos que pueda ocasionar el proyecto se consideraron
los aspectos mds relevantes en materia ambiental.

Atmodsfera — se consideran principalmente las caracteristicas climaticas (temperatura,
precipitaciones, vientos), y la calidad del aire y el nivel de ruidos. Se compara la situacion actual
y futura de manera cualitativa, en relacién con la generacién de ruidos y vibraciones, la emisién
de particulas y gases contaminantes (por ejemplo, desde el obrador, por uso de maquinaria,
etc.).

Recursos hidricos — se considera la hidrologia e hidrogeologia; la caracterizacién de los cursos y
cuerpos de aguas superficiales (rios, arroyos y/o canales) y el agua subterranea existentes en el
area de implantacién de la obra, su uso actual y potencial.
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Geologia — se consideran los yacimientos por el consumo del recurso que implica la ejecucion
de las obras.

Suelos — se describen las unidades de suelo en el area de influencia del proyecto, y a partir de
su uso actual y potencial, se analiza la modificacién del sustrato fisico y del suelo en el drea
donde se realizard la obra, por ejemplo, por eventual contaminacidn, o degradacién en el area
de influencia.

Flora y fauna — se analiza la potencial afectacion o alteracion de la flora y/o de fauna en el area
de estudio.

Paisaje — se considera la afectacién sobre el paisaje, principalmente en la zona de via, en un
contexto urbano donde se localiza el obrador.

Poblacion — incluye los aspectos relacionados con el impacto sobre la poblacién a través de las
modificaciones en las condiciones de vida, tanto a escala local como regional por la modificacion
de la interconectividad entre los distintos asentamientos vinculados por este tramo del
corredor.

Actividades productivas — se analiza el impacto en relacién con el desarrollo de las actividades
productivas predominantes en el area de influencia de la obra, considerando a su vez el rol del
tramo analizado y su influencia en la generacién de empleo y en el desarrollo econdmico del
sector comercial a escala regional. Incluye las distintas actividades econdmicas y contempla
también el valor de la zona de obra como corredor interprovincial de transporte,
interconectando asentamientos de distinta jerarquia a escala regional.

Transito y Transporte — se analiza este aspecto debido al movimiento necesario para el traslado
de los diferentes insumos desde los puntos de adquisicion a los centros de acopio, y de alli al
frente de obra, asi como también el transporte de la maquinaria hacia el obrador y frente de
obra. Se deben considerar ademas los PaN y las afecciones sobre los mismos. Por ultimo, se
considera aqui la actividad que fundamenta la obra que es la mejora en la calidad del transito
ferroviario del Ferrocarril Mitre.

Territorio — se analiza el posible impacto en la conectividad regional relacionado con la obra.
Higiene y seguridad laboral — se analizan los posibles impactos sobre los operarios y todo
personal relacionado con la obra.

Patrimonio cultura y arqueolégico— Se analizan posibles impactos que pudieran afectar
principalmente el patrimonio cultural de las poblaciones locales y el patrimonio arqueoldgico
del entorno.

6 Diagnostico ambiental y social

Este diagndstico se elabord en base a Informaciéon secundaria, complementada con un
reconocimiento expeditivo de campo y haciendo hincapié, dada la magnitud de la obra y las
caracteristicas del entorno, en aquellos aspectos ligados de manera directa con la obra de
renovacion de la infraestructura de vias.
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6.1 Medio fisico-natural

En el siguiente apartado se presentara una caracterizacién del medio fisico-natural para el area
de influencia directa e indirecta de la obra.

6.1.1 Geologia y geomorfologia

Geologia y geomorfologia son componentes del medio fisico-natural en las cuales el proyecto
no tiene inferencias relevantes ya que el mismo atraviesa una zona completamente urbanizada,
por lo que el factor antrépico inhibe mayores modificaciones de las ya realizadas por el hombre.
A continuacidn, se presenta una breve descripcion de las caracteristicas de la zona estudiada.
La regién geoldgica es la denominada pampa ondulada. Ocupa la porcidn nororiental de la
provincia de Buenos Aires, en la provincia geoldgica Llanura Chaco-pampeana (Ruso et al. 1979
y Ramos 1999). Desde una visidon sedimentoldgica, la formacién aflorante esta conformada por
depdsitos fluviales de granulometrias limo-arenosas, denominada Formacién Lujan o lujanense.
En general ocupan los principales valles fluviales y se hallan cubiertos parcialmente por
depdsitos fluviales actuales. En el drea de estudio no se encuentra ningun afloramiento
significante.

6.1.2 Suelos

Actualmente los suelos se encuentran severamente modificados e incluso en han desaparecido
total o parcialmente. No obstante, a continuacidn, se presenta una descripcién del perfil tipico.
Los suelos de la regién poseen importante variabilidad espacial, sin embargo, se asemejan a los
suelos tipicos de la Pampa Ondulada, la cual se caracteriza por presentar importantes periodos
de pedogénesis dominante morfogénesis subordinada, lo que ha resultado en la formacion de
suelos con un alto grado de desarrollo. Predominan los Argiudoles tipicos, desarrollados en las
divisorias y en las laderas de valles. Se han formado a partir de los sedimentos loéssicos. Son
profundos (mdas de 1,5 m), tienen importante desarrollo (A1-A2-Bt1-Bt2-BC-C-Ck), texturas
franco limosas, salvo en los horizontes argilicos (Bt) y altos contenidos de materia organica.
Constituyen los suelos “zonales” de la region y presentan diferentes grados de saturacién del
perfil con agua. La permeabilidad es de moderada a baja debido a la presencia del horizonte
argilico, hecho que determina una baja capacidad de almacenamiento de agua. Esta situacion
debe ser considerada al momento de considerar los coeficientes de escorrentia, los cuales no
deben limitarse solamente al estudio del horizonte mélico. El afloramiento del “querandinense”
en planicies aluviales o costeras se presenta con sedimentos arcillosos, por lo que la infiltracion
en esos lugares es minima.

Los suelos predominantes son los Molisoles, suelos agricolas ricos en materia organica con
fuerte facilidad de movimiento de aires y agua por su estructura granular; en el complejo de
intercambio catiénico predomina el catidn calcio; dominan las arcillas, tienen moderadas a alta
capacidad de intercambio y elevada saturacion con bases.

Estos suelos son aquellos que se encuentran en las lomas y pendientes, caracterizados por tener
un horizonte superficial de color oscuro, formado generalmente bajo una vegetacion herbacea
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de gramineas en climas templados de subhimedos a semiaridos, ricos en materia organica, ricos
en nutrientes y con alta porosidad.

A escala local se encuentran los argiudoles vérticos, los cuales se localizan en las zonas mas
elevadas del relieve, coronando las lomas mas altas. En cuanto a las aptitudes y limitaciones de
los suelos presentes en el Area de Influencia puede decirse que el drenaje es pobre asociado a
las planicies aluviales que cruzan la traza, en las que se combinan permeabilidades lentas y muy
lentas, y condiciones de mayor anegabilidad.

Especificamente a escala del Area de Impacto Indirecto, en el entorno de la traza ferroviaria, los
suelos han sido fuertemente modificados por el uso residencial, vial y ferroviario. Incluso en el
reconocimiento expeditivo de campo se ha observado en varias zonas la alteracidn de la capa
superficial del suelo, mediante relleno con diversos materiales, en su mayoria, residuos sdélidos
urbanos y materiales de distinta procedencia.

Cabe destacar que los rellenos finos y materiales orgdnicos naturales y rellenos heterogéneos
que se podrian encontrar bajo la cobertura de suelo, poseen propiedades variables resultado de
las mezclas de materiales utilizados para realizarlos (escombros, sedimentos pampeanos
excavados, materiales refulados de los dragados del rio, deshechos domiciliarios e industriales).

6.1.3 Climatologia
6.1.3.1 Atmosferay Calidad de aire

La zona del proyecto junto con el area de influencia (Al) corresponde al Clima templado
Pampeano, caracterizdndose por distinguir las cuatro estaciones del afio. La temperatura media
es de aproximadamente 15°C y las lluvias oscilan entre 500 y 1000 mm anuales. Los vientos
provienen del Norte y Noroeste. Esto se corresponde con el clima templado humedo segun la
clasificacidon de Koéeppen.

Esto se representa en las caracteristicas de la Estacion Meteoroldgica Don Torcuato Aero del
Servicio Meteoroldgico Nacional, emplazada a 342 29’ latitud sur, 582 37’ longitud oeste y se
encuentra a una altura de 4 msnm.

Entre noviembre y marzo se extiende el periodo calido, siendo el mes mas caluroso enero, en el
que se registra una temperatura media de 232C. El periodo frio se desarrolla entre mayo y
agosto, con una temperatura media de 9,52C en julio, el mes mas frio. Tanto las temperaturas
maximas, las medias como las minimas tienen una marcha anual con valores maximos en el mes
de enero y minimos en julio.

En los meses estivales se registran las temperaturas medias extremas mas altas, llegando a casi
los 309C, mientras que entre los meses de mayo y agosto tienen lugar las temperaturas extremas
medias mas bajas, registrando valores de 52C (Grafico 1).
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Grafico 1. Temperatura media y temperaturas extremas medias. Estacion Don Torcuato Aero (periodo 1991-
2000). Fuente: Atlas Ambiental de Buenos Aires (2013)

En cuanto a la caracteristica de los vientos dominantes, la region se encuentra bajo la influencia
de los vientos provenientes del anticiclon del Atlantico Sur, siendo los mas caracteristicos la
Sudestada (vientos frescos y himedos) y el Pampero (vientos del sudoeste, frios y secos). En
verano también es frecuente el viento Norte.

Los vientos dominantes dentro del Area de Influencia provienen del sector Este entre primavera
y fin del verano (octubre a marzo), del Sudoeste en otofio e invierno (abril a julio) y Sur entre los
meses de agosto y septiembre.

El régimen de precipitacidon en la region esta caracterizado por maximos en los meses calidos,
entre octubre y abril, siendo éste uUltimo el mes mas lluvioso con una precipitacién media
cercana a los 120 mm. Los minimos tienen lugar entre mayo y septiembre, siendo agosto el mes
que registra menor cantidad de precipitacion, alcanzando valores proximos a los 40 mm. Las
precipitaciones promedio son de 1.100 mm anuales. (Grafico 2)
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Grafico 2. Precipitacion media. Estacion Don Torcuato Aero (periodo 1991-2000). Fuente: Atlas Ambiental de
Buenos Aires (2013)

Por lo general, el nimero de dias al mes con precipitacidn oscila entre 5 y 10 dias, siendo abril
el mes que presenta una mayor cantidad de dias con precipitacion (casi 10 dias) y agosto el que
presenta menor cantidad de dias de lluvia (entre 5y 6). En la época invernal las precipitaciones
son menos intensas.

En cuanto a humedad relativa, para datos del periodo 1981-1990, el porcentaje mas alto se
registra en el semestre frio (abril — septiembre), siendo el mes mas himedo junio con un 79%
de humedad y enero el mds seco con un registro del 65%. La humedad relativa promedio es del
73%. (Grafico 3)
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Grafico 3. Humedad relativa anual. Estacion Don Torcuato Aero (1981-1990). Fuente: Atlas Ambiental de Buenos
Aires (2013)

6.1.4 Recursos hidricos
6.1.4.1 Aguas superficiales

El proyecto transcurre paralelamente al rio de La Plata, introduciéndose en la cuenca baja del
Rio Reconquista, atraviesa el canal de San Fernando en su parte soterrada y finaliza en la
Estacion Tigre, que se sitia a 200 m del Rio Tigre casi en su desembocadura al Rio Lujan (ver
Mapa 3).

En esta zona de confluencia se realizan distintos tipos de usos del agua: extraccion, descarga de
efluentes domiciliarios e industriales, actividades nauticas (comerciales y deportivas) vy
recreativas. La desembocadura del rio Reconquista es el principal sitio donde se produce la
articulacién entre la Region Metropolitana de Buenos Aires y el delta del Parana.

Esta cuenca estd en una posicion privilegiada de la regién Metropolitana de Buenos Aires y en
el eje de comunicacidon de la ruta de Buenos Aires-San Pablo, conocida como la ruta del
Mercosur. Comprende aproximadamente 167.000 Ha y abarca 18 partidos del Gran Buenos
Aires. Limita al noroeste con la cuenca del rio Lujan; al nordeste con el mismo rio Lujan en la
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zona de su desembocadura en el rio de la Plata; al suroeste con la porcidon media y superior de
la cuenca del rio Matanza-Riachuelo.

Dentro de la AID no se cruzan arroyos o rios tributarios, sin embargo, en la All nos encontramos
en la desembocadura o cuenca baja del Rio Reconquista y del Rio Tigre.

El rio Tigre es uno de los principales brazos de la desembocadura del rio Reconquista, situado
en el partido homdénimo en la provincia de Buenos Aires, Argentina.

Se encuentra altamente contaminado por desechos industriales y cloacales provenientes de la
cuenca del rio Reconquista. El régimen de mareas fluvio-maritimo que afecta al estuario del
Plata y Delta del Parand contribuye a diluir sus aguas y disimular su estado. Sin embargo, el olor
fétido, la mortandad de peces y la basura que flota evidencian la situacién ecoldgica.

Tal es el grado de contaminacidn del rio que cuando esta bajo es posible ver una linea divisoria
de color en sus aguas en el cruce con el Rio Lujan, siendo el agua negra en el Rio Tigre y marrén
en el Rio Lujan.

El Rio Tigre es el origen y fin de muchos de los recorridos llevados a cabo por las lanchas
colectivas. En sus orillas se ubican importantes centros de recreacion, clubes de remo y el
embarcadero de lanchas colectivas (servicio provisto por 3 empresas) y catamaranes que llevan
pasajeros al Delta del Parand, Nueva Palmira y Carmelo.
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Mapa 3. Principales cursos de agua en el Area de Influencia Indirecta. Fuente: Elaboracién propia en base a d
Ambiente y Desarrollo Sustentable de la Nacién.

A su vez, la cuenca baja del Rio Reconquista presenta las caracteristicas tipicas de un rio de

atos del Ministerio de

llanura, con cotas media en su valle inferior de +3 msnm y una velocidad de escurrimiento baja,
pero su caudal puede incrementarse rdpidamente después de una lluvia copiosa, pudiendo
variar entre 69.000 m3/dia y 1.700.000 m3/dia.
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En cuanto a la calidad de sus aguas, el rio Reconquista es afectado a lo largo de todo su curso
por numerosas fuentes contaminantes, entre las que se destacan los vertidos industriales,
desagilies cloacales y residuos sélidos. La calidad de agua, caracterizada por los datos de oxigeno
disuelto, pH, demanda bioquimica de oxigeno, nitrégeno amoniacal, nitritos, nitratos
registrados en Bancalari (fin del tramo 0) muestran que en la cuenca baja del rio se verifica una
gran deflexion de oxigeno disuelto, la demanda bioquimica de oxigeno manifiesta valores
excedentes de los niveles guia, en cuanto a nitrégeno de nitritos, salvo uno de los valores
registrados, los restantes exceden el nivel guia para proteccion de la vida acuatica, asi como para
fuente de provisidon de agua para consumo humano con tratamiento convencional. Los valores
de nitrégeno de nitratos se encuentran dentro de los limites establecidos por el nivel guia para
fuente de provisién de agua para consumo humano con tratamiento convencional.

6.1.4.2 Subterraneos

En cuanto a los recursos hidricos subterraneos, hidrogeolégicamente, en la region se diferencian
los siguientes acuiferos y grandes unidades hidro-estratigraficas (Tabla 9Tabla 9).

Estratigrafia Hidroestratigrafia Acuiferos Principales
Sedimentos Pampeanos Epiparaneano Acuifero Pampeano
Formacién Puelches Epiparaneano Acuifero Puelches
Formacién Parana Paraneano Acuifero Parana

Formaciones Olivos y/o

Mariano Boedo Hipoparaneano Acuitardo
Basamento Cristalino Basamento Acuif
hidrogeolégico cufiugo

Tabla 9. Estratigrafia e hidroestratigrafia de los acuiferos mas importantes en el area de influencia. Fuente: Atlas
Ambiental de Buenos Aires 2013.

El Acuifero Pampeano, localizado en los sedimentos pampeanos se caracteriza por mantener sus
paredes verticales en cortes y perforaciones y brinda caudales mds bajos comparativamente con
los caudales obtenidos de las Arenas Puelches, debido a su menor permeabilidad. Sus aguas
pueden ser Bicarbonatadas Sédicas o Magnésicas-Calcicas si son obtenidas de la capa freatica o
Bicarbonatadas Sddicas o Cdlcicas-Magnésicas si son obtenidas de la capa semiconfinada.

Sus aguas aumentan su salinidad hacia el oeste y en las areas de las llanuras de inundacién de
grandes rios y arroyos donde se hallan importantes depdsitos de sedimentos Post-pampeanos
alcanzando incluso valores superiores a los 2.000 mg./l. Ademas, este acuifero se caracteriza por
aportar a las aguas subterraneas elementos nocivos tales como Fldor y Arsénico que, en muchos
casos, dado los altos tenores, impide su utilizacién como agua potable (Atlas Ambiental de
Buenos Aires, 2013).

El Acuifero Puelches es el mas importante y explotado de la regién tanto por su calidad, como
por sus buenos rendimientos. Sus aguas son bicarbonatadas calcicas magnésicas sddicas y
carbonato-cloruradas, pero pueden ser cloro-sulfatadas cuando se hallan en contacto con
Sedimentos Post-pampeanos, y/o en las cercanias de las dreas de descarga subterranea. Su
calidad es buena, aumentando su salinidad hacia el oeste.
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El Acuifero Parand, se caracteriza por su elevada salinidad y su dificultad para la extraccion
debido a su gran profundidad, por lo cual solo pueden utilizarse con fines terapéuticos o
industriales.

En referencia a la calidad de las aguas subterrdneas en el drea de influencia puede decirse que,
en cuanto a salinidad, toda la zona se encuentra en una zona donde la salinidad supera los 8000
mg/|, superando los 2.000 mg/|, valor considerado limite para el consumo humano.

6.2 Medio bioldgico
6.2.1 Biota

Segun las definiciones extraidas del libro “Ecorregiones y complejos ecosistémicos argentinos”,
la Ciudad Auténoma de Buenos Aires y los partidos de Vicente Lépez, San Fernando, San Isidro
y Tigre se encuentran dentro de la ecorregién Pampa, Subregién Pampa Himeda y pertenecen
al complejo eco sistémico de Pampa Ondulada.

La ecorregidon Pampa comprende una extensa planicie de 398.966 km?, y se encuentra ubicada
en el centro este de la Argentina. Por su extensién, la misma constituye el mas importante
ecosistema de praderas de la Argentina.

El tipo de vegetacidn natural predominante en la zona es el de pastizal, también descripta como
pseudoestepa graminosa o estepa pampeana. Cabe destacar que la zona presenta cobertura
durante todo el afio con la presencia de una flora estival y otra invernal.

El drea comprendida por el Complejo Pampa Ondulada ha sufrido alteraciones significativas
debido a la agricultura, quedando asi pocos relictos. Entre los parches mas extensos se
encuentran La Viruta y Magdalena, que es una zona relativamente plana dominada por
pastizales, con algunas zonas himedas y bafiados. Las comunidades de pastizales se asocian con
las condiciones hidricas de los suelos, afectadas por la topografia: en los bien drenados se
desarrolla un pastizal de Stipa charruana, Cynara cardunculus, Borreria dasycephala, en los sitios
bajos bien drenados la comunidad es de Stipa charruana, Danthonia motevidensis, Eryngium
ebracteatum, en los valles y pendientes de arroyos aparece una comunidad de Stipa papposa,
Stenotaphrum secundatum, Distichlis sp; en las dreas planas y deprimidas dominan Sporobulus
pyramidatus, Nostoc sp, Sporobulus indicus; asociadas a las cubetas crecen Alternanthera
philoxeroides, Mentha pulegium mientras que en las nacientes de los arroyos Distichlis spicata,
Sporobulus pyramidatus.

En relacién a la fauna presente en la ecorregion, se encuentran especies de perdices (Rynchotus
rufescens, Nothura sp, Eudromia elegans) o aquellos que desarrollan refugios de tipo
subterraneo como la vizcacha (Lagostomus maximus). Se registraron unas 300 especies de aves
integrantes de la ecorregidén, como ser: la loica pampeana (Sturnella defilippi), el espartillero
enano (Spartonoica maluroides), el espartillero pampeano (Asthenses hudsoni). Los ambientes
acudticos se encuentran dominados por distintas variedades de anatidos (patos y cisnes) y
rallidos (gallaretas y pollas). Es comuin encontrar en estos ambientes la presencia del coipo
(Myocastor coypus).

En cuanto al area de proyecto, se trata de una zona altamente antropizada de caracter urbano.
Lo que implica una importante disminucién de la biodiversidad asociada al ambiente natural.
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En relacidn a la vegetacién en el drea de proyecto, la mas importante es el arbolado urbano que
se encuentra concentrado en espacios verdes ubicados en plazas y parques, como son las plazas
de Haiti y de la Republica de Serbia, ambas partes del entramado de espacios verdes que
conforman el Parque 3 de Febrero, uno de los parques mds importantes por su valor ecoldgico
de la ciudad. El patrimonio vegetal de este Parque comprende una gran variedad de arboles de
diversas especies, entre los que se pueden encontrar eucaliptus, robles, cipreses de los
pantanos, palomeras, palos borrachos, jacarandas, lapachos rosados, ceibos, ombues, tipas y
talas, siendo esta ultima una especie protegida representativa de la Ciudad de Buenos Aires. No
obstante ello, el ultimo inventario realizado de esta especie (Haene, 2020) muestra que en
ambas plazas no existe ningin ejemplar de esta especie por el cual definir acciones para su
preservacion.

Por su parte, las aves son el grupo faunistico mds conspicuo en la zona, siendo las especies
observadas en general tipicas de ambientes transformados. No se identifican habitats naturales,
o areas sensibles desde el punto de vista ambiental en el area de estudio. De la misma manera,
debe seiialarse la presencia de especies de fauna sinantrépica, tales como diversas subespecies
de palomasy roedores, e insectos de menor tamafo, como cucarachas, que suelen proliferar en
edificaciones de gran tamano o en estado de abandono.

En cuanto a la presencia de areas naturales protegidas, cabe destacar que no existe un drea de
estas caracteristicas dentro del tramo ferroviario a renovar.

6.2.2 Paisaje

Segln nuestra perspectiva, este concepto puede definirse como cualquier area de la superficie
terrestre que surge de la interaccion de los distintos factores bidticos y abidticos junto con la
apropiacioén y uso que la sociedad hace del mismo.

Partiendo de esta concepcidn el area de influencia del tramo a intervenir se enmarca dentro de
una zona donde se combina el uso ferroviario, residencial, industrial, siendo un paisaje
fuertemente modificado, presentando una topografia suavemente ondulada, como
consecuencia de la sucesidn de valles e interfluvios, en general planos.

La zona ferroviaria en si, puede implicar, sectores con una alta exposicién visual y que presentan
un especial interés y proteccidn por parte de la comunidad, debido a sus valores naturales,
paisajisticos, culturales y estéticos.

Este es el caso de las estaciones ferroviarias, que, en particular presentan cierto grado
conservacion y proteccién formal (como se menciond en el diagnéstico Ambiental y Social,
relativo al Patrimonio Histdrico —Cultural) o bien otorgado implicitamente por la comunidad.
De igual forma, la zona de borde de los corredores ferroviarios, que en algunas ocasiones estdn
integradas a la vida cotidiana de los frentistas.

La obra objeto de este estudio, se limita al a la renovacién de vias y los sistemas de sefialamiento
y energia asociados actualmente operativos, por lo que no se prevé una modificacion al Paisaje
en estos términos.
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6.3 Identificacion de sitios potencialmente contaminados

Para la identificacion respecto a la presencia de sitios con potenciales “pasivos ambientales”, el
relevamiento se centrd en realizar una inspeccién visual en el drea de influencia directa del
proyecto y registrando a través de un check - list la siguiente informacion:

-Tipo de elemento: (RSU, acopio de residuos, elementos con potenciales sustancias peligrosas,
acopio de combustibles, manchas de combustibles y aceites).

- Ubicacién: (Localizacién geografica y coordenadas).

- Observaciones.

- Estimacion cantidad/volumen.

- Registro fotografico

Cabe seialar que durante el relevamiento expeditivo no se identificaron sustancias ni acopios
gue puedan relacionarse con la generacién de pasivos ambientales. De la misma manera no se
encontraron restos o manchas de combustibles, ni sobre |la traza ni sobre el balasto existente,
asi como tampoco acopios informales/clandestinos de Residuos Sélidos Urbanos (RSU) en todo
el recorrido de la traza ferroviaria objeto de presente estudio. Este hallazgo concuerda con el
contexto de la tipologia de ramal, ya que el mismo se encuentra electrificado y se han realizado
obras de mejoramiento que conllevan restitucidn parcial de la cama de balasto, ademas de las
tareas de mantenimiento que realizar la operadora de forma continua.

6.4 Medio socioeconomico

6.4.1 Area de Influencia indirecta

Tal como se describié en el capitulo Area de influencia indirecta5.3.3, el drea de influencia
indirecta consiste en la superficie adyacente al proyecto de las localidades que podrian verse
afectadas positiva y negativamente de manera indirecta generalmente de menor evidencia e
inferiores durante las obras que durante la operacién. Estos efectos suelen darse a través de
una cadena causal y muchas veces con un efecto retardado. En lo que al proyecto refiere, esta
area contiene sectores de la Ciudad Autonoma de Buenos Aires (Comunas 1, 2, 3, 12,13, 14y
15) y los municipios bonaerenses de Vicente Lopez, San Isidro, San Fernando, Tigre (ver Mapa
4).
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Mapa 4. Area de influencia indirecta. Fuente: Elaboracién propia.
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La metodologia que se empled en el siguiente capitulo es de tipo descriptiva. Se recopild
informacién de orden estadistico, proveniente de bases de datos de organismos publicos
centralizados y descentralizados, asi como también mediante trabajos de relevamiento de
campo en la zona.

Se excluyd para la mayoria del andlisis al area insular de San Fernando por encontrarse fuera del
Area de Influencia indirecta (jError! No se encuentra el origen de la referencia.). Con el fin de f
acilitar la lectura e interpretacién, se procedio a clasificar la misma en seis grandes categorias,
las cuales son: empleo, educacién, salud, condiciones de vida, economia y transito y transporte,
circunscriptas a los radios censales del area de influencia., las cuales son: empleo, educacion,
salud, condiciones de vida y economia, circunscriptas a los radios censales del area de influencia.

6.4.1.1 Caracteristicas generales del corredor Empalme Maldonado - Tigre

La linea Mitre cuenta con 5 ramales que suman 192,4 km de lineas de servicios y 56 estaciones
en servicio. El ramal que nos ocupa cuenta con una longitud 29.9 km, atravesando 17 estaciones
incluyendo Retiro.

El Ramal Retiro-Tigre, segun datos de CNRT, es histdricamente el que traslada la mayor cantidad

de pasajeros — pagos- anualmente, en una serie que va desde 2006 a 2018. En el siguiente
cuadro, se grafica la distribucion de pasajeros para el afio 2018:
Ramal Pasajeros

Retiro/Tigre (e) 33.082.706
Retiro/José Ledn Suarez (e) 27.521.040
Retiro/Mitre (e) 2.339.333
Victoria/Capilla del Sefior (d) 101.838
Villa Ballester/Zarate (d) 110.271

TOTAL 63.344.068
Tabla 10. Linea Mitre. Pasajeros Pagos por Ramal. Afio 2018. CNRT

Los pasajeros pagos transportados en el ramal Retiro/Tigre conforman una media, en el periodo
2005-2013, del 56% de los pasajeros pagos transportados en toda la linea. En los afios 2014 y
2016 ese porcentaje salto al 62%, aunque esa relacidn disminuyé hacia 2018 al 52%, debido a
un fuerte incremento del ramal Retiro-Suarez. Sin embargo, las variaciones de este ramal en
estudio tienen un peso importante en el resto de la linea.

Si se presta atencién a la distribucién de pasajeros pagos trasladados durante 2019 segun las
estaciones del Ramal, obtenemos el siguiente cuadro:
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Estaciones Boletos
Vendidos
6.308.225
198.707
3.100.910
= @ 770012
1.074.277
[Olivos ~ [EEECIEE
m 1.735.959
[ sanisidro  [EEPERIY
774,406
350.902
1.618.863
1.333.008
3.454.173
29.775.890

Tabla 11. Linea Mitre. Pasajeros pagos por estacion, ramal Retiro - Tigre. Aiio 2018

Los indicadores anteriores conforman una visidn cercana de la densidad de pasajeros que viajan
por el corredor (exceptuando la estacion Lisandro de La Torre que fue cerrada durante algunos
meses de 2018 por las obras del Viaducto). Estos datos deberan ser oportunamente atendidos,
con el objetivo de medir los impactos que la obra podria llegar a tener sobre esta variable.

En lo que refiere a los datos operativos, los datos publicados por la CNRT para 2018 dan cuenta
de:

Tabla 12. Datos operativos. Fuente: CNRT

En lo que refiere a la siniestralidad®, la Linea Mitre presenta, en general, para los ultimos afios
informados, valores en general, mas bajos con relacién al resto de las lineas del Area
Metropolitana de Buenos Aires. Posee el indice mas bajo de los afios 2016 y 2017 con 1,40 y
0,55 fallecidos por millén de trenes kilémetro (sin incluir suicidios).

4 Las Ultimas estadisticas completas de siniestralidad pueden ser consultadas en el Informe Estadistico
Anual 2017, disponible en https://www.argentina.gob.ar/sites/default/files/infoest2017 ffccamba_00-

red.pdf
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Personas fallecidas en la Red de Superficie exceptuando los suicidios afios 2005-2017

Accidentes-Fallecimientos
Fallecimientos por todo concepto
Suicidios

Porcentaje Suicidios/Fallecimientos por...

Fallecimientos SIN suicidios (S/S)
Trenes Kilémetro (TK) (millones)

Fallecimientos $/S x cada millon de TK

Mitre Fall. X millon de TK
Sarmiento Fall. X millén de TK
Urquiza Fall. X millén de TK
Roca Fall. X millén de TK
San Martin Fall. X millén de TK

Fall. X millon de TK
Fall. X millén de TK

Belgrano Norte
Belgrano Sur

* Urquiza Sin Datos

2005
393
218
55%

175
24,40
7,17

3,49
7,36
5,20
7,14

10,41

13,32

2006
430
224
52%

206
25,43
8,10

4,13
6,93
2,32
9,45
8,60

10,06

15,49

2007
379
201
53%

178
25,01
7,12

2,89
7,18
3,38
7,67
8,96
10,81
11,00

2008
419
246
59%

173
25,53
6,78

3,73
6,12

8,22
8,36
10,22
8,02

2009

326
207
63%

119

26,57

4,48

2,71

3,86

8,95

7,19

2010

331
154
47%

177
26,58

6,66

4,83
9,91

6,04
6,14

9,41

2011

327
171
52%

156
26,07

5,98

2,81
9,11

5,08
7,78

10,34

2012
365
149
41%

216
24,70
8,74

5,25
22,17
0,69
6,31
7,33
11,42

636 [ass WO 020 [ass so2

2013
273
138
51%

135
21,82
6,19

2,38
4,62
0,69
6,81
7,91
11,89

2014
264
130

49%

134
21,66
6,19

4,47
0,72
5,25
8,80
16,57

2015 2016* 2017 TOTAL

205
84

121
21,10 | 1

2,89
5,03

Tabla 13: Personas fallecidas en la Red de Superficie, exceptuando suicidios 2005 - 2017. Fuente: CNRT

186 214 | 4112
97 111 | 2.130
41% 52% 52% 52%

89 103 | 1.982
9,98 | 21,89 310,73
574 445 471 6,38

310 P2a0 Ol 52
B s s v
0,70 1,38
445 6,07
735 I 671 770

1291 14,65 10,93 11,01

En el mismo sentido, las estadisticas de arrollamientos también ofrecen los mejores valores para

la Linea Mitre, con las mejores estadisticas de siniestralidad de los afios 2015 al 2017.

Arrollamiento de personas
Cantidad de accidentes
Trenes Kilémetro (TK) (millones)

Arrollamiento de personas x millén de TK

Mitre Arroll. x millén TK
Sarmiento Arroll. x millén TK
Urquiza Arroll. x millén TK
Roca Arroll. x millén TK
San Martin Arroll. x millén TK
Belgrano Norte Arroll. x millén TK
Belgrano Sur Arroll. x millén TK

* Urquiza Sin Datos

2005
483
24,40
19,80

11,91
21,12
8,91
20,16
25,16

49,29

Arrollamiento de personas afios 2005-2017

2006
522
25,43
20,53

14,87
22,48
6,18
20,69
22,57
18,51
38,48

2007
477
25,01
19,07

11,13
19,75
6,98

19,19
26,88

44,69

2008
536
25,53
21,00

14,70
25,31
5,57
22,45
26,46
17,29
28,39

2009
440
26,57
16,56

13,97
18,45

16,96
21,89

19,77

2010
431
26,58
16,21

9,67
20,70
6,05

17,18
17,14
19,54
19,99

2011
412
26,07
15,81

9,73
18,22

16,53
16,91

29,87

2012
434
24,70
17,57

13,12
22,46
10,96
18,07
18,27
16,94
21,39

8,36
2013 2014 2015  2016* | 2017 TOTAL
369 354 | 257 261 321 | 5.297
21,82 | 21,66 | 21,10 A 19,98 | 21,89 310,73
16,91 16,35 12,18 13,06 14,66 17,05
14,03 10,97 - 7,8 7,36 11,30
16,94 14,57 12,42 13,58 18,65
830 939 721 9,16 7,37
17,15 18,07 14,79 - 17,32 17,86
20,50 20,30 - 20,13 20,28
18,24 16,16 16,24 18,96 1837 16,98
19,82 17,63 18,77 25,61

Tabla 14: Personas arrolladas en la Red de Superficie, exceptuando suicidios 2005 - 2017. Fuente: CNRT

6.4.1.2 Poblaciény territorio

Datos socio-demograficos

El corredor se encuentra en el eje norte de la regién metropolitana de Buenos Aires, la mas
poblada del pais (14.839.016 habitantes, al 2010). El Ferrocarril Mitre, atraviesa todo el sector
norte, continuando fuera del AMBA, para conectar las estaciones de Retiro y Rosario. El tramo

en cuestion se ubica en los partidos de Vicente Lépez, San Isidro, San Fernando, Tigre y CABA.
El Municipio de Tigre posee la mayor cantidad de habitantes dentro del All, lo que refuerza su
importancia como cabecera del corredor ferroviario. Sin embargo, las comunas de la CABA

afectadas al All concentran el 56% de los habitantes del corredor.
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Partido / Comuna Varon Mujer Total Peso en el Pesoenla
corredor RMBA
98.097  107.789  205.886  8,29% 1,39%
68.042  89.890 157.932 6,36% 1,06%
85.601 101936  187.537 7,55% 1,26%
92527  107.589  200.116  8,05% 1,35%
103.832 127499 231331  9,31% 1,56%
100.581  125.389  225.970 9,09% 1,52%
84.485  98.089 182.574 7,35% 1,23%
633.165  758.181  1.391.346  55,99% 9,38%
77012 83272 160284  645% 1,08%
ELELIE 138.407 154471 292.878 11,79% 1,97%
184.774  191.607  376.381 15,15% 2,54%
125792  143.628 269.420 10,84% 1,82%
525.985 572978  1.098.963  44,23% 7,41%

TOTAL

Tabla 15. Total de poblacién y clasificacion segtin sexo solo para los radios censales dentro del All. Fuente: INDEC
- CENSO NACIONAL DE POBLACION, HOGARES Y VIVIENDAS 2010.
*No se incluye poblacién insular del municipio de San Fernando

Poblacion Total
2001

Comuna 15 182.627
Total All CABA
San Isidro 291.505

Tigre 301.223
Total Municipios PBA |

Partido / Comuna

Total Corredor

Tabla 16. Poblacion total y variacion intercensal All por part

Variacion
intercensal %

Variacion
absoluta

2010

205.886

157.932 | .7562 -4,8%
187.537 3.522 1,9%
200.116 8.994 4,5%
231.331 3.105 1,3%
225.970 | 725 0,3%

182.574

292.878
269.420 | -4.662 -1,7%
160.284 12.109 7,4%

376.381

ido/comuna. Fuente: elaboracién propia en base a

INDEC - CENSO NACIONAL DE POBLACION, HOGARES Y VIVIENDAS 2010.

La proyeccién de crecimiento, realizada en base a los resultados del Censo 2010, elaborada en

conjunto por el INDEC y la Direcciéon Provincial de Estadistica muestra que a excepcidn de
Vicente Lopez, que baja en un 1.2%, los otros tres partidos de la RGBA crecen en promedio entre
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el 1,5 %y el 2%, siendo el caso mas significativo el de Tigre, que pasaria de los 370.000 actuales,
a casi 480.000 para 2025.
En lo que respecta a la superficie y densidad poblacional, el area de CABA, en particular las
comunas 2 y 3 acumulan la mayor densidad poblacional. En lo que refiere a la provincia de
Buenos Aires, Vicente Lopez es el municipio mds denso de los estudiados, aunque muy por
debajo de cualquier comuna portefia. Tigre presenta una densidad poblacional sensiblemente
menor por incluir el drea insular en el All
Partido / Comuna Poblacién Superficie Densidad Poblacién
(2010) (hab/km?)
Comunal 205886 17,37 11850
Comuna 2 157932 6,29 25100
Comuna 3 187537 6,39 29365
Comuna 12 200116 15,56 12860
Comuna 13 231331 14,58 15869
Comuna 14 225970 15,78 14324
Comuna 15 182574 14,32 12747
Total Comunas CABA Al | | |
San Isidro 292878 52,01 5631
Vicente Lopez 269420 34,11 7899
San Fernando* 160284 23,00 6969
Tigre 376381 393,23 957
Total Municipios PBA

Total All

Tabla 17. Superficie y densidad poblacional. Fuente: elaboracion propia en base a INDEC - CENSO NACIONAL DE
POBLACION, HOGARES Y VIVIENDAS 2010. *No se incluye poblacion y superficie insular del Municipio de San
Fernando

Empleo
En promedio, el area que abarca el All posee indices de desempleo muy similares a los presentes
en la metrépolis de Buenos Aires, con los municipios de San Fernando y Tigre un tanto mas

desfavorecidos y una clara distincion de las Comunas 13 y 14, como lugares con menor tasa de
desempleo.

La Tabla 18 describe la situacion de la poblacion de entre 14 afios y 65 afos, en relacién a la
condicidén de actividad, segun el area afectada en cada municipio:
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Departamento / Poblacién Ocupado Desocupado Inactivo Tasa de
Partido entre 14 y 65 desocupacio
anos n

160.808 115106  5.478 40.224 | 4,54%
136.535 94.799 3.703 38.033 | 3,76%
156.153 111137 4.974 40.042 | 4,28%
168.717 116.937  4.797 46.983 | 3,94%
197.433 139.846  4.771 52.816 | 3,30%
194.644 139.698  5.088 49.858 | 3,51%
153.039 109.075  4.460 39.504 | 3,93%
1.167.329 826598  33.271 307.460 | 3,87%
125.929 83.956 5.406 36.567 | 6,05%
| sanisidro ~ [PEZENEL 157.191  8.079 71.841 | 4,89%
278.796 186.748  11.814 80.234 | 5,95%
A 224.955 152.282  6.656 66.017 | 4,19%
866.791 580.177  31.955 254.659 | 522%
2034120 1406775  65.226 562.119 | 4,43%
8.314.947  6.108.443  390.133 1.816.371 | 4,69%

Tabla 18. Poblacion de 14 aiios y mas en viviendas particulares por condicion de actividad econémica. Fuente:
INDEC - Censo Nacional de Poblacion, Viviendas y Hogares 2010. *No se incluye poblacion y superficie insular del
Municipio de San Fernando.

Educacién

En lo que respecta al nivel de alfabetizacién, San Fernando y Tigre son los Unicos municipios del
All que se ubican por encima del promedio del AMBA, con valores porcentuales hasta 7 veces
mayores que los de la Comuna 14 de CABA, la mejor posicionada en este rubro.

Departamento / Partido  Si No Total Tasa de
analfabetismo

Comuna 01 173.249 906 174.155 0,52%

140.178 352 140.530 | 0,25%
158.770 665 159.435 | 0,42%
168.037 550 168.587 | 0,33%
198.190 458 198.648 | 0,23%
196.832 371 197.203 | 0,19%
153.186 636 153.822 | 0,41%
1.188.442 3.938  1.192.380 | 0,33%
120.791  1.697  122.488 | 1,39%
EIEETE 233.158  1.694  234.852 | 0,72%
269.536 3511  273.047 | 1,29%

Vicente Lopez 223.164 913 224.077
0,41%

Municipios PBA All 846.649 7.815 854.464

0,91%
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2.035.091 11.753 2.046.844 | 0,57%
9.731.907 114.670 9.846.577 | 1,16%

Tabla 19. Poblacion mayor de 14 aiios que sabe leer y escribir dentro del All. Fuente: INDEC - Censo Nacional de
Poblacion, Viviendas y Hogares 2010. *No se incluye poblacion y superficie insular del Municipio de San Fernando

Salud
Al igual que en otros indicadores, San Fernando y Tigre poseen estadisticas mas desfavorables
en el corredor. En este caso, la mortalidad infantil nacional para el afio 2013 se ubicaba en 10,8

por cada mil nacidos vivos.

Partidos TASA DE MORTALIDAD INFANTIL

2009 2010 2011 2012 2013
8,9 9,9 9,1 10,7 8,9
5,1 6,7 6,6 5,1 7,5
5,4 4,9 10,8 7,2 11,9
6,9 6,5 5,5 5,8 8,0
5,9 2,3 7,2 6,2 2,7
5,2 6,9 5,0 6,9 53
8,5 5,4 10,4 7,2 7,2
10,2 10,7 13,3 9,2 12,3
| sanisidro  [EN 9,5 8 7,4 7,9
12,5 12,9 11,8 12,5 10,4
5,7 7,6 7,5 6,0 6,2

Tabla 20. Tasa de Mortalidad Infantil seguin partido. Fuente: Direccidn de Informacién Sistematizada, Direccion
Provincial de Planificacion de la Salud, Ministerio de Salud de la Provincia de Buenos Aires.

Condiciones de vida

En lo que refiere a las condiciones de vida de la poblacién, podemos subrayar los valores
elevados de Necesidades Basicas Insatisfechas que presenta la Comuna 1 (principalmente por
las condiciones desfavorables de la Villa 31 y 31bis).

Departamento / Hogares Hogares Total Porcentaje
Partido sin NBI con NBI NBI
71.039 13.429 84.468 15,90%
71.659 1.497 73.156 2,05%
70.929 9.560 80.489 11,88%
77.212 1.335 78.547 1,70%
98.625 1.881 100.506  1,87%
100.495 2.423 102.918  2,35%
69.360 3.105 72.465 4,28%
44.434 4.000 48.434 8,26%
| sanisidro  [EEEEEC 3.555 97.213 3,66%
96.576 11.982 108.558  11,04%
96.872 2.414 99.286 2,43%
890.859  55.181 946.040  5,83%

Tabla 21 . Hogares con necesidades basicas insatisfechas (NBI). Fuente: INDEC - Censo Nacional de Poblacion,
Viviendas y Hogares 2010. *No se incluye poblacion y superficie insular del Municipio de San Fernando
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Esta situacion social mas desfavorable en algunos distritos se puede ver reflejada también en la
calidad constructiva de las viviendas, con guarismos mucho mas desfavorables en Comuna 1,

Tigre y algo menos en San Fernando (sector continental).

Departamento / Satisfactoria

Partido

Basica

Insuficiente

Porcentaje

Satisfactoria

Basica

Porcentaje

Insufici

Porcentaje

ente

TOTAL 737.181

10.599 8.623 75,47% 13,53% 11,00% 78.360
4.984 764 91,89% 7,03% 1,08% 70.869
7.561 3.324 85,60% 10,00% 4,40% 75.605
7.488 627 89,18% 9,98% 0,84% 74.995
6.987 689 92,15% 7,15% 0,70% 97.732
7.960 948 91,05% 8,00% 0,95% 99.552
7.452 1.450 87,10% 10,79% 2,10% 69.033
5.838 2.212 75,39% 17,85% 6,76% 32.714
74.477 13.990 3.363 81,10% 15,23% 3,66% 91.830
23.556  16.907 58,97% 23,89% 17,14% 98.616
9.763 2.029 87,59% 10,28% 2,14% 94.989
106.178 40.936 83,36% 12,01% 4,63% 884.295

Tabla 22. Calidad constructiva de las viviendas. Fuente: INDEC - Censo Nacional de Poblacion, Viviendas y Hogares

2010. *No se incluye poblacion insular del Municipio de San Fernando

En cuanto a la calidad de Conexidn a Servicios Basicos, los datos relevados por el Censo Nacional

del aiio 2010, para las comunas porteiias y los cuatro partidos indica que, en general, mas del

86% gozan de una calidad satisfactoria. Sin embargo, este dato merece ser analizado por

municipio, lo cual arroja un importante desequilibrio por parte de Tigre, al mostrar casi un 60%

con calidad insatisfactoria, lo que se debe primordialmente a las condiciones de construccion

ubicadas en el Delta.

Departamento/
Partido

Satisfactoria Basica

Insuficiente Total

Porcentaje
Satisfactoria

Porcentaje
EE (]

Porcentaje
Insuficiente

74.399 572 3.389 78.360 94,95% 0,73% 4,32%
70.283 104 482 70.869 99,17% 0,15% 0,68%
74.197 220 1.188 75.605 98,14% 0,29% 1,57%
74.338 267 390 74.995 99,12% 0,36% 0,52%
97.209 131 392 97.732 99,46% 0,13% 0,40%
98.819 170 563 99.552 99,26% 0,17% 0,57%
67.920 304 809 69.033 98,39% 0,44% 1,17%
34.841 3.522 5.462 43.825 79,50% 8,04% 12,46%
| sanisidro  [ZEZY 9.985 7.798 91.830 80,63% 10,87% 8,49%
16.298 24.572 57.746 98.616 16,53% 24,92% 58,56%
Vicente Léopez 92.222 1.055 1.712 94.989 97,09% 1,11% 1,80%
774.573 40.902 79.931 895.406 | 86,51% 4,57% 8,93%

Tabla 23. Calidad de conexiones a servicios basicos. Fuente: INDEC - Censo Nacional de Poblacién, Viviendas y

Hogares 2010. *No se incluye poblacion insular del Municipio de San Fernando
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6.4.1.3 Actividades productivas

La actividad en el All esta estrechamente vinculada con la economia urbana de una metrépolis,
con presencia de pequefias, medianas y grandes empresas de industria, comercio y servicios. El
sector posee zonas de uso rural en el limite norte de Tigre y su area insular. Otra caracteristica
del eje norte es la presencia de barrios cerrados, con Tigre como uno de los que mas superficie
destinan a ese uso de suelo.

El eje norte del conurbano posee una especial importancia en la produccién industrial. Dentro
del All se localizan mas de 50 establecimientos de grandes dimensiones, principalmente sobre
la Autopista Panamericana. A continuacidn, se detalla el Valor Agregado Bruto segun la
participacién de cada municipio en el total provincial por sector de actividad econémica, para el
afio 2008. El valor agregado es la diferencia entre el valor de la produccidn total y el de los bienes
y servicios que representan el consumo intermedio. Asi, los bienes y servicios utilizados en el
proceso productivo, al ser transformados, adquieren un valor superior; a esta diferencia en el
valor se le llama Valor Agregado Bruto. El precio de productor es el percibido por el productor,
pero incluyendo los impuestos sobre los productos. Registra el valor del producto a la salida del
Establecimiento, excluyendo por lo tanto los margenes de transporte y comercializacién, asi
como el impuesto al valor agregado (IVA).

Municipio Produccion de Bienes
A B D E F
4954 75 0 927.793  34.038  40.755
0 94 1.628 863.065 90.451 317.091
Tigre 798 105 377  1.031.862 79.349 176.399
Vicente Lépez [V 83 1191 2.884.087 81.107 139.944
Total 5752 356 3.196 5.706.808 284.945 674.189

Municipio Produccidn de Servicios

K H | J K L M N 0 P
132.979  15.035 126.094 18571 168.543  16.046 48.214 28.053 74.110 21.008
873.426  38.867 294.374 66.382 444279  86.610 96.754 121.378 114.359 30.368
Tigre 225.061  56.311 269.668 36.890 334.799  43.665 92.217 31.439 90.696 38.874
VIS 457.892  54.696  275.043 97.750 435623  61.512 74.046 101.729 101.980 21.292
Total 1.689.358 164.910 965.179 219.594 1.383.245 207.834 311.231 282.598 381.145 111.542

Municipio TOTAL

San Fernando 1.656.268

3.439.126
Tigre 2.508.511
Vicente Lépez 4.787.976
Total 12.391.880

Tabla 24. Valor Agregado Bruto: Participacidon de cada Municipio en el total Provincial por sector de actividad.
Afio 2008. Fuente. Direccion Provincial de Estadistica.
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Sectores productores de bienes

A. Agricultura, ganaderia, caza vy silvicultura
B. Pesca y servicios conexos

C. Explotacion de minas y canteras

D. Industria Manufacturera

E. Electricidad, gas y agua

F. Construccién

Sectores productores de servicios

G. Comercio al por mayor, al por menor, y reparaciones

H. Servicios de hoteleria y restaurantes

I. Servicio de transporte, de almacenamiento y de comunicaciones

J. Intermediacidn financiera y otros servicios financieros

K. Servicios inmobiliarios, empresariales y de alquiler

L. Administracidn publica, defensa y seguridad social obligatoria

M. Ensefanza

N. Servicios sociales y de salud

O. Servicios comunitarios, sociales y personales n.c.p.

P. Hogares privados con servicio doméstico

Se destacan los rubros de la industria manufacturera, comercio al por mayor, al por menor, y
reparaciones y servicios inmobiliarios, empresariales y de alquiler. Las actividades comprenden
un amplio abanico de rubros: agroindustrial y alimenticia (Arcor, Sancor, Quick Food, Cadbury
Stani), quimicas (Atanor, Juan Naab, Avon, Plavicon, P&G, Bayer, Roemmers), metalurgicas
(Aluar, Techint), textil (Texemari ex Fadeté, Alcoyana), automotores (Ford, Volkswagen, Fate),
electrénicas (Siemens, Cimet, Osram), por solo nombrar algunas ramas y empresas de
reconocidas. La mayoria de las empresas se encuentran en el eje de la Panamaricana, mientras
que los sectores proximos a la traza tienen un caracter fuertemente residencial y comercial. El
sector Buenos Aires, especialmente la Comuna 1, incluye al centro financiero de Buenos Aires,
las principales administraciones publicas nacionales.

El drea posee importantes equipamientos de escala metropolitana. Entre estos podriamos
nombrar el Aeropuerto Jorge Newbery, el Aerédromo de San Fernando, AySA, el Puerto de la
Ciudad de Buenos Aires, el centro Municipal de Exposiciones, el predio ocupado por la Sociedad
Rural Argentina, las terminales ferroviarias de Once y Plaza Constitucidén. Grandes superficies
comerciales cerradas como el DOT Baires o Unicenter Shopping o importantes corredores
comerciales a cielo abierto, innumerable cantidad de clubes, espacios verdes de escala
metropolitana a barrial.

6.4.1.4 Transito y transporte

La traza del Ramal Retiro — Tigre circula en sentido sur — norte, por lo que funciond
histéricamente y funciona como un estructurante central del sector norte del AMBA. La gran
parte del tramo en estudio corre paralelo a la Av. Del Libertador (Ruta Provincial 195) y Av.
Cabildo/Maipu/Santa Fe/Centenario. La primera avenida se encuentra al este de la traza y la
segunda al oeste de la traza. A medida que el trazado asciende la traza se aproxima a la Av.
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Centenario y ya en San Fernando cruza esta y se ubica al oeste de la avenida (ya con el nombre
Av. Presidente Perdn). Finalmente, en el Municipio de Tigre, la traza corre principalmente
paralela hacia el oeste a la Av. Cazdn, como vialidad mds importante.

En cuanto a las vialidades transversales a la traza, es de destacar que en los ultimos afios han
disminuido considerablemente los cruces a nivel con la construccidn de pasos bajo nivel, lo cual
ha contribuido a mejorar notablemente la permeabilidad de la traza y la conectividad del tejido
urbano circundante. Las mas relevante son la Av. Dorrego, Av. Congreso, Av. Crisélogo Larralde,
Av. General Paz en CABA, Av. Marquez (Ruta Provincial 4) en San Isidro, Av. Nicolas Avellaneda,
Av Hipdlito Yrigoyen (Ruta Provincial 23, ex 202), Av. Juan B. Justo (Ruta provincial 24 ex 197) en
San Fernando, todas ellas con cruces a bajo nivel. Se agrega a estas vialidades que cruzan la
traza, a la Av. Int. Ubieto en el frente de la Estacién Tigre.

En relacidn a la vinculacién modal o intercambio con otras lineas ferroviarias, han de
mencionarse a la Estacién Carupd y Estacion Tigre como aquellos mdas consolidados,
configurados y redisefiados como centros de trasbordo. La estacién Victoria funciona como
centro de trasbordo entre el servicio eléctrico y el servicio diésel hasta Capilla del Sefior. El resto
de las estaciones poseen buena conectividad con medios de transporte en sus alrededores a
entre 100 y 400 metros, con numerosas lineas de colectivos que conectan a las estaciones. A
mayor distancia, la Estacidn Nuiiez se encuentra préoxima a estacién Congreso de la linea de
Subte D (1000 metros), la estacion Rivadavia posee cercania con la Estacidn Aristdbulo del Valle
de la Linea Belgrano Norte (1000 metros), la estacion Olivos a 500 metros de la Estacion Borges
y 600 metros de la Estacion Libertador del Tren de la Costa y la Estacién Tigre a 600 metros de
la Estacion Delta, también del Tren de la Costa. Estas dos ultimas estaciones ambas cabeceras
de sus ramales. Préximo a la Estacion Tigre se ubica la estacion fluvial del mismo nombre, con
sirve como conexidn con las areas insulares del Delta y Uruguay.

No ha de soslayarse que, a pesar que se encuentra por fuera del drea de intervencién del
proyecto, la Linea Mitre nace en la Estacion Retiro, importante nodo de la CABA, con conexién
con otros 2 ferrocarriles (San Martin y Belgrano Norte), 2 lineas de subterraneo (Cy E) y
numerosas lineas de colectivos.

En funcién de las intervenciones previstas, se espera que el proyecto no altere la dindmica de
estos nodos durante la etapa constructiva, y potencie su funcionalidad en el sistema de
transporte metropolitano gracias a la mejora en el servicio ferroviario, en la etapa operativa, lo
cual sera desarrollado en el analisis de impactos.

6.4.1.5 Actores clave

Se han identificado como actores clave, preliminarmente, dentro del Plan de Participacion de
Partes Interesadas, a:
e Usuarios de la Linea Mitre, particularmente en este caso aquellos de la Linea Nufez
Tigre, como los beneficiarios directos de la intervencion.
e Vecinos de estaciones, especialmente aquellos favorecidos o afectados por las obras y
la mejora en el servicio.
Adicionalmente se han identificado como actores o partes interesadas a:
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e SOFSE: encargada de la operacion del servicio, la coordinacién de las ventanas de
trabajo, el trafico ferroviario en la linea y la comunicacién directa con el usuario del
servicio en caso de afectaciones al mismo.

e Gobiernos locales: CABA, Vicente Ldopez, San Isidro, San Fernando y Tigre son los
gobiernos locales que atraviesan la traza

e Gobiernos y organismos provinciales: se identifica principalmente a las autoridades de
aplicacion ambiental (APRA y OPDS) quienes seran las encargadas de otorgar la
aprobacién y licencias ambientales al proyecto, en caso de requerirlas

e Ministerio de Transporte de la Nacion: principal impulsor del proyecto desde la
planificacion del transporte y la gestidn de los préstamos internacionales para su
financiacion

e Instituciones educativas con antecedentes en materia de movilidad, planificacién y
transporte: valorando el aporte técnico que estas partes interesadas puedan hacer al
proyecto

e Organizaciones de la sociedad civil con antecedentes en materia de planificacion del
transporte, estudio de los ferrocarriles y cuidado del ambiente: entre estas
instituciones se encuentran asociaciones que cuentan con importantes recursos
técnicos y profesionales entre sus integrantes, los cuales se desenvuelven en el campo
de la planificacién del transporte y del desarrollo ferroviario

e Organizaciones sindicales: se incluyen en este grupo a las asociaciones sindicales cuyos
trabajadores forman o formaran parte del disefio, desarrollo y explotacién del proyecto.
Se incluyen aquellas vinculadas al transporte ferroviario como también a la construccién

Los grupos minoritarios favorecidos o afectados identificados inicialmente son:

e Personas con discapacidad: cuya participacién serd instrumentada por la Agencia
Nacional de Discapacidad

e Minorias étnicas o sexuales: se identificaron previamente y su incorporacidn estara
especialmente atendida en las instancias participativas a fin de contribuir a disminuir las
brechas de género.

e Grupos socio-econdmicos vulnerables: especialmente aquellos de derechos vulnerados
en materia de habitat, acceso a servicios basicos o similares.

Todos estos grupos han sido identificados en el Plan de Participacidon de Partes Interesadas y
serdn convocados a los procesos participativos previos al proyecto, representados por
organismos publicos u organizaciones colectivas (segun le caso) o de forma individual. Se prevé
que esta etapa comience en diciembre 2020 con una consulta publica y que se extienda durante
toda la etapa constructiva del proyecto. El mismo ha sido abierto a otros grupos o partes
interesadas, en linea con el EAS 10.

6.4.1.6 Conclusiones y caracterizacion general

En base a los datos relevados y su desagregacion por radios censales, sumados a la identificacion
de usos de suelo, equipamientos presentes en la region y caracteristicas generales del medio
fisico, podemos distinguir que la zona presenta contrastes sociales y econdmicos. Posee un
sector claramente de mayor poder adquisitivo y consolidacion, en las proximidades del eje
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ferroviario objeto de la obra. Hacia el oeste y norte de la All se van entremezclando grandes
equipamientos, con grandes superficies comerciales e industriales junto con enclaves de riqueza
(barrios cerrados, clubes privados) y de pobreza (villas, asentamientos). Incluso estos contrastes
se dan en lugares contiguos el uno del otro.

Las comunas 12, 13 y 14 y Vicente Lépez presentan los mejores indicadores en lo social al igual
gue San Isidro donde comienzan a apreciarse esos contrastes marcados entre pobreza y riqueza.
Comunas 1, 2, 3, y 15 presentan mayores contrastes que derivan en indicadores mas
desfavorables, mientras que los municipios de Tigre y San Fernando estas situaciones son aun
mdas marcadas, dando como resultado un deterioro general en los indicadores. El sector insular
de Tigre es el mas diferente de todos, con caracter rural, de muy baja densidad.

En términos de la interaccién de la obra (tanto en su etapa constructiva, como de operacidn)
con el entorno social, podemos afirmar que es una intervencidn que contribuird a una mejora
en el transporte de pasajeros de un grupo social de mejor posicibn econdmica mas
directamente, por una cuestion de proximidad, y, con menor alcance, a sectores de menor nivel
econdémico y sectores vulnerables.

6.4.2 Area de Influencia directa y operativa

El area de influencia directa (ver Mapa ), como se explicité anteriormente, consiste en aquellos
espacios de impacto adyacentes a la zona de intervencién, con efectos importantes y evidentes
durante los procesos de obra y operacidon. En lo que al proyecto refiere, dicha area se
corresponde con un nivel de andlisis multivariable, influido por las barreras urbanas y las areas
homogéneas existentes.
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Mapa 5. Area de influencia directa. Fuente: Elaboracién propia
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6.4.2.1 Poblaciony territorio

El Area de Influencia directa afecta a 740.770 personas (segun datos del Censo 2010) en una
superficie cercana a los 101 km?. La zona mas populosa de la AID es la correspondiente a San
Isidro, seguida de la de la comuna 13 con valores similares y la de Vicente Lopez algo mas atras.

Departamento/ Varédn Mujer Total Viviendas Total Total

Partido habitadas Viviendas Hogares

27.690 31.949 59.639 22.201 27.493 23.261
76513 93.796 170309  72.171 96.249 74.160
51.737 57.176 108.913 31.647 36.712 34.742
B 83700 95.033 178.734  59.090 71.458 61.788
32.892 34.541 67.433 18.753 24.464 20.773
72.053 83.689 155.742 57.626 70.877 59.588
344586  396.184  740.770  261.488  327.253  274.312
Tabla 25: Poblacion seguin sexo, hogares y viviendas habitadas. Fuente: Censo Nacional de Poblacién, Hogares y
Viviendas 2010.
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Como caracteristica principal ha de mencionarse que se trata de un area rodeada de zonas
urbanas, mayormente residenciales con altos indices de ocupacion de suelo, consolidacién y
antropizacion.

Mapa 6. Densidad poblacional del AID. Elaboracién propia en base a datos del CNPVH (INDEC, 2010)

Pagina 78| 225



Ministerio de Transporte TRENES ARGENTINOS
Argentina INFRAESTRUCTURA 2021 Afio de Homenaje al Premio Nobel de Medicina Dr. César Milstein

La densidad bruta del area ronda los 7.340 hab/km?. Las zonas mas densas se encuentran en la
Comuna 13, con hasta 86.427 hab/km?, en el barrio de Belgrano, y se concentran alrededor de

las estaciones como tendencia general.

-
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Otras lineas de FC
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Parcentaje de hogares con algan MBI
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0 1500 -100.00

Mapa 7. Porcentaje de Hogares con algun NBI del AID. Elaboracion propia en base a datos del CNPVH
(INDEC,2010)

El porcentaje de hogares con NBI es 3,08%, con mejores promedios en el sector este, y valores
gue desmejoran hacia el oeste. Los puntos mas criticos se encuentran en Villa La Cava, San Isidro,
con 45% de hogares con NBI. El AID posee 38 villas y asentamientos precarios, todos ellos al
oeste de la traza, con un total de 9252 familias en 153,49ha (1,52% del AID):

Nombre del Barrio Municipio Localidad Familias Superficie

(ha)
San Fernando  Victoria 30 0,56
San Fernando  Victoria 23 0,14
San Fernando  Victoria 100 5,87
_ San Fernando  Virreyes 100 1,27
m San Fernando  San Fernando 24 0,35
San Fernando  Victoria 400 3,61
San Fernando  Virreyes 137 1,60
San Fernando  San Fernando 167 2,88
_ San Fernando  San Fernando 35 0,88
San Fernando  San Fernando 30 0,29
San Fernando  San Fernando 90 1,16
San Fernando  San Fernando 212 2,82
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San Fernando  San Fernando 150 2,58
San Isidro Beccar 900 7,62
San Isidro Beccar 250 1,95
San Isidro Beccar 405 4,97
San Isidro Beccar 2300 20,05
San Isidro San Isidro 40 1,04
San Isidro San Isidro 30 0,35
San Isidro Beccar 374 5,79
_ San Isidro Beccar 300 5,93
[ElGarrote [RE Tigre 700 7,82
Tigre Rincén De Milberg 120 2,22
Tigre Rincén De Milberg 400 14,72
Tigre Rincén De Milberg 800 30,21
Tigre Rincén De Milberg 150 4,62
Tigre Los Troncos Del Talar 36 1,55
Tigre Rincén De Milberg 30 1,21
Tigre Rincén De Milberg 90 9,15
Tigre Rincén De Milberg 60 2,76
Tigre Rincén De Milberg 180 4,05
Vicente Lépez Olivos 50 0,34
Vicente Lépez  Olivos 115 1,09
Vicente Lépez Olivos 87 0,48
Vicente Lépez  Olivos 101 0,50
Vicente Lépez  Olivos 164 0,67
Vicente Lépez  Olivos 47 0,27
Vicente Lépez Olivos 25 0,12

Tabla 26. Villas y asentamientos precarios en el AID. Fuente: RENABAP.

Si bien la presencia de barrios populares en la zona da cuenta del contraste que sufre el territorio
y de los conflictos latentes por el suelo, estos barrios se encuentran, en su mayoria alejados de
la traza ferroviaria, a excepcién del barrio denominado Ferroviario, en las adyacencias de los
talleres de Victoria (Mapa 9) y la Villa Uruguay (a mas de 300 metros de las vias). Ninguno de
éstos se encuentra en interferencia con la traza.
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Mapa 8. Barrios populares en la zona del AID. Elaboracion propia en base a datos del RENABAP
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Mapa 9. Barrio popular ”Barrio Ferroviario” y traza FC Mitre, en las proximidades a estacién Victoria). Elaboracion propia en base a datos del RENABAP
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6.4.2.2 Patrimonio historico- cultural

Los edificios correspondientes a las estaciones ferroviarias que se ubican sobre la traza, si bien
no han sido declarados como monumentos nacionales, al tener una antigliedad superior a los
50 afios, y dado el valor histérico, artistico o arquitecténico de los inmuebles, de acuerdo al
Decreto 1063/82, no pueden modificarse ni enajenarse, sin la consulta previa de la Comision
Nacional de Museos y de Monumentos y Lugares Histéricos

El proyecto, objeto de este estudio, consiste en una obra de renovacién integral de la
infraestructura de via, junto con los sistemas asociados de sefiales, comunicacion y energia, por
lo que no se realizardn intervenciones sobre las estaciones ferroviarias.

6.4.2.3 Equipamientos y actividades culturales

- Club Atlético River Plate

- Club Atlético Platense

- Ciudad Universitaria

- Espacio de la Memoria 'y DDHH (Ex ESMA)

- Parque Norte

- Club Ciudad de Buenos Aires

- Club Defensores de Belgrano

- Complejo al Rio y paseo de la Costa de Vicente Lépez
- Parque Saavedra

- DOT Baires Shopping

- Quinta Presidencial de Olivos

- Puerto de Olivos

- Hipdédromo de San Isidro

- Unicenter Shopping

- Talleres Ferroviarios de Victoria

- Club Atlético Tigre

- Puerto de San Fernando

- Puerto de Frutos

- Parque de la Costa

- Estacidn Fluvial de Tigre

- Planta depuradora de AYSA San Fernando

- Lasindustrias Phillips, Roemmers, Herbalife

- Cementerio Sefaradi

- El cruce Panamericanay la Autopista General Paz

- Numerosos barrios cerrados, especialmente en el area de Tigre
- Innumerable cantidad de establecimientos educativos de diversos tamafos y niveles
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6.4.2.4 Comunidades originarias

En lo que refiere a pueblos originarios, la zona estudiada no registra comunidades indigenas de
acuerdo a lo publicado por el Consejo Provincial de Asuntos Indigenas5. Por ello, no se ha
considerado la aplicacién de las recomendaciones y medidas dispuestas en el EAS 7.

6.4.2.5 Transito y transporte

A nivel vial, el tramo posee actualmente 26 Pasos a nivel vehiculares:

Calle Progresiva  Accionamiento Partido / Comuna Intervencién
Ramallo 10,651 Barrera Automatica  Comuna 13 (CABA) Mejoramiento
Zufriategui 11,200 Barrera Automatica  Vicente Lopez Renovacion
Laprida 11,601 Barrera Automatica  Vicente Lopez Mejoramiento
Gral Roca 12,692 Barrera Automatica  Vicente Lopez Mejoramiento
Gral San Martin 13,030 Barrera Automatica  Vicente Lopez Renovacion
Hipolito Yrigoyen 13,396 Barrera Automatica  Vicente Lopez Renovacion
Malaver 13,707 Barrera Automatica  Vicente Lopez Mejoramiento
Villate 14,015 Barrera Automatica  Vicente Lopez Mejoramiento
Corrientes 14,341 Barrera Automatica  Vicente Lopez Renovacion
Roma 15,163 Barrera Automatica  Vicente Ldopez Mejoramiento
Diaz Vélez 15,950 Barrera Automatica  Vicente Ldopez Mejoramiento
Gral Pacheco 16,765 Barrera Automatica  San Isidro Mejoramiento
Gral Alvear 17,191 Barrera Automatica  San Isidro Renovacion
Sarmiento 17,376 Barrera Automatica  San Isidro Renovacion
Peru 18,391 Barrera Automatica  San Isidro Mejoramiento
Leandro N. Alem 19,386 Barrera Automatica  San Isidro Mejoramiento
General Belgrano 19,607 Barrera Automatica  San Isidro Renovacion
Almirante Brown 19,764 Barrera Automatica  San Isidro Mejoramiento
Ayacucho 21,368 Barrera Automatica  San Isidro Renovacion
Martin Rodriguez 22,558 Barrera Automatica  San Fernando Sin
intervencion
Guido Spano 23,334 Barrera Automatica  San Fernando Renovacion
Maipu 24,536 Barrera Automatica  San Fernando Mejoramiento
9 de Julio 24,924 Barrera Automatica  San Fernando Mejoramiento
Gral Alvear 25,620 Barrera Automatica  San Fernando Mejoramiento
Rivadavia 25,817 Barrera Automatica  San Fernando Renovacion
Marabotto 26,869 Barrera Automatica  Tigre Mejoramiento
Tabla 27. Pasos a nivel vehiculares. Fuente: Elaboracién propia en base a datos de la CNRT y relevamiento en
campo.

Este sector contiene una serie de vialidades importantes a nivel metropolitano como la Avenida
General Paz, Ruta Provincial 4 (Camino de Cintura), Ruta Provincial 23 (ex 202), y Ruta Provincial
24, todas ellas con cruce a distinto nivel. Las ultimas tres nacen en las proximidades a la traza.

5> https://www.gba.gob.ar/derechoshumanos/consejos_provinciales
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Esta caracteristica aporta, por un lado, una excelente conectividad del tramo a nivel
metropolitano, pero también implica una especial atencién a las interferencias con la movilidad
del sectory sus efectos en el resto de la region, en las intervenciones de los pasos a nivel listados.

6.4.3 Descripcion de traza y entorno

En el siguiente apartado se presenta una descripcion del area operativa en sentido ascendente,
municipio por municipio. El tramo, si bien no es extenso, es sumamente denso ya que atraviesa
zonas urbanas con alto nivel de consolidacion.

CABA

El proyecto comienza en la Av. Congreso. Es de destacar que este tramo objeto de renovacion
es el siguiente al tramo del “Viaducto Mitre” obra que, articulada con otras intervenciones,
permitird mejorar considerablemente la frecuencia como también mejord la velocidad y
condiciones de seguridad del tramo Retiro Nufiez, asi como la circulacién vehicular de
importantes arterias de Belgrano. El tramo dentro de CABA se completa con la estacién Nufez,
el paso a nivel de Ramallo, objeto de mejoramiento y la estacion Rivadavia. La zona dentro de
CABA se encuentra en un fuerte proceso de crecimiento y desarrollo inmobiliario por lo que el
movimiento de camiones y trabajadores es importante.

Ademas, la zona cuenta con escuelas y organismos publicos, cuyos concurrentes se vuelcan al
ferrocarril para sus transportes diarios. A estos debemos agregar la presencia del Club Atlético
River Plate, sede de eventos deportivos y artisticos masivos con frecuencia. Esto sobrecarga la
presencia de vehiculos en la zona como también el ferrocarril.

Vicente Lépez

Ya en Vicente Ldpez resulta importante destacar al PAN de Zufriategui que sera renovado, el
cual se encuentra contiguo a la autopista General Paz, la importante arteria circunvalar de
Buenos Aires. La particularidad de este paso a nivel es que permite el cruce de la via en una zona
“encajonada” por la Autopista, el FC Mitre, el FC Belgrano, todas estas con muy pocos pasos,
por lo que podriamos considerar este paso como sensible para el transito vehicular.

La estacion Vicente Lopez posee un importante movimiento en su entorno. El corredor entre la
via y la Avenida del Libertador posee torres en una gran extensiéon (hasta Olivos) con una altura
considerable y contiguos a la zona de via, por lo que los residentes podrian presentar mayor
molestia frente a ruidos que en otras zonas.

Los cruces de via entre Olivos y Vicente Lépez son algo escasos para la importancia que tiene la
Av. Del Libertador, con mds la existencia de la costanera de Vicente Ldépez y grandes
equipamientos que dificultan la circulacién paralela y transversal. Esta limitacion ha sido
parcialmente corregida por el Municipio de Vicente Lépez mediante la construccidén de pasos
bajo nivel y se espera que la replicacién este tipo de intervenciones mejore progresivamente la
permeabilidad de la traza y la circulacién vial y peatonal del sector.

En la progresiva 13,008, a la altura del PAN San Martin se ubican unos juegos infantiles préximos
a la via, pero riesgo potencial, al encontrarse este equipamiento debidamente delimitado con
cerco adecuado a las normas vigentes (Fotografia 1). Una vivienda ferroviaria en el km 15,063,
a la altura del PAN Roma se encuentra en uso como vivienda y, como muchas viviendas de este
tipo se ubica a menos de 5 metros del eje de via. Esto no representa un riesgo para la realizacion
de la obra ni implica necesidad de relocalizaciéon o demoliciones.
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Fotografia 1. Juegos infantiles en PK 13,008 (Vicente Lopez). Fuente: Google Street View 2019

Dentro del tramo se encuentra la Quinta Presidencial de Olivos, la cual es “cortada a la mitad”
por las vias del FC Mitre. Las mismas poseen un paso bajo nivel que comunica ambos sectores.
El sector que se encuentra entre las vias y Libertador posee un uso vinculado a la custodia
presidencial, mientras que la fraccién que llega hasta la Avenida Maipu dénde se encuentra la
residencia presidencial y los usos mds importantes. Para este tramo particular, entre las calles
Malaver (P.K. 13,707) y Villate (P.K. 14,015) se verificara la necesidad de solicitar algin permiso
especial o aviso particularizado ante Presidencia de la Nacién y/o Policia Federal Argentina u
otros por cuestiones de seguridad y a fin de evitar contratiempos en las obras.

Otra institucién que llamé la atencidn en la visita guiada es el colegio Tarbut (Fotografia 4), cuyo
personal de seguridad no tuvo reparos en invadir la zona ferroviaria para asegurar que la
presencia de los colaboradores del presente estudio no revestia una potencial amenaza para la
seguridad de la escuela. Por ello, también es recomendable abordar de manera particularizada
a esta institucion y realizar el aviso con anticipacidn. Resultara sustancial el cumplimiento del
Cdodigo de Conducta de ADIF para terceras partes y los procedimientos de quejas y reclamos de
las contratistas y la capacitacidn continua a los trabajadores respecto a estos instrumentos.

En la misma zona mencionada, existe una infraestructura hidraulica importante, que cruza y
bordea la via en el cruce con la calle Roma. Al momento de la visita, la misma se encontraba
siendo objeto de tareas de limpieza por parte de personal del Municipio de Vicente Lopez.
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Fotografia 2. Infraestructura hidraulica en PK 15,063 (Altura PaN Roma).
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Fotografia 4. Paredon colegio Tarbut. PK 14,932

San Isidro

La zona mas al sur de la traza posee menor densidad edilicia que crece en la estacion Martinez
y Acassuso. Poco a poco se va aproximando a la Avenida Santa Fe (luego Avenida Centenario)
donde en la franja de parcelas entre la via y el corredor vial posee densidades mayores. Los PAN
con mayor importancia para la conectividad vehicular son los de calle Alvear (PK 17,191) y calle
Sarmiento (PK 17,376), muy proximos entre si, los cuales seran renovados.

En lo que refiere a construcciones proximas a la via, la mayoria son casas ferroviarias utilizadas
como viviendas, espacios culturales, etc., enumerados en la tabla de resumen. Estas
construcciones no representan un riesgo para la obra ni requieren demoliciones o
relocalizaciones y han sido contempladas en el disefio del proyecto. En la interseccion de la via
con la calle Repetto, parte de una casa particular se encuentra algo mas préxima que el resto de
las construcciones y ademas obstruye parcialmente un drenaje (Fotografia 5). Sin embargo, esta
construccién no impide la realizacién de la obra y serd contemplada en el proyecto ejecutivo al
momento de disefiar los drenajes de via.
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Fotografia 5: Construccion con leve avance sobre zona de via. PK 17,667 interseccion calle Repetto (San Isidro).

San Fernando

La zona atravesada en el municipio de San Fernando posee una menor densidad edilicia que la
de los anteriores municipios. Posee un pequefio sector de mayor vulnerabilidad conocido como
Barrio Ferroviario, préoximo a los talleres de Victoria y el mds cercano a la traza objeto de la
intervencion pero que no reviste riesgo para la realizacién de la obra. El barrio no posee ingresos
por via ni invasiones de la zona operativa del proyecto. La estacién posee trasbordo entre los
servicios eléctricos y diésel y grandes talleres ferroviarios rodeados de un entorno
principalmente residencial (ver Mapa y Mapa)

Existen algunas viviendas o construcciones avanzadas sobre la zona de via que consisten en
edificaciones ferroviarias actualmente usadas como viviendas, o construcciones particulares, no
obstante, las mismas no interfieren con la obra ni requieren demoliciones o relocalizaciones y
han sido contempladas en el disefio del proyecto (Fotografia 6 y Fotografia 7).
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Fotografia 6. Casa ferroviaria ocupada. PK 23,344 interseccion con calle Guido y Spano
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Fotografia 7. Construccion a 2 metros de la via. PK 25,337, préximo a interseccion con calle Quirno Costa.
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Mapa 10. Entorno estacion Victoria. Fuente: eIaboracnon propia
Tigre
Un pequeio tramo final de la traza atraviesa el municipio de Tigre. Se encuentra en una zona
consolidada en proceso de densificacion con algunos edificios de mds de 3 pisos miran hacia la
via. No posee pasos a nivel a intervenir. La estacidn cabecera posee un importante movimiento
vinculado a la centralidad de Tigre, a comercios cercanos, como también a la conexion fluvial
con el sector insular y trasbordos con colectivos (Mapa )
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Fotografia 8. Proximidades de estacion Tigre. Vista desde puente peatonal PK 27,675 (aprox.) en sentido
descendente.
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Mapa 11. Entorno Estacion Tigre. Fuente: elaboracion propia

Sintesis de construcciones préximas a la via

Todas las construcciones relevadas dentro del terreno ferroviario se encuentran a una distancia
minima de la via que permite la realizacidn de la obra sin necesidad de realizar reasentamientos,
demoliciones o relocalizaciones. Ninguna de ellas posee acceso franco, conexién o ingreso por
zona de via ni un riesgo mayor por la presencia de personas o de animales domésticos que
pudieran invadir zona de via o area constructiva operativa. No se observan puntos de arrojo de
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residuos vinculados a estas construcciones como asi tampoco actividades de reuso y reciclaje de
este recurso. Las construcciones relevadas no representan obstrucciones significativas a la
visibilidad que requieran intervenciones.

En caso de detectarse nuevas ocupaciones o construcciones no autorizadas que afecten a la
obra, estas deberan abordarse en funcidén de lo recomendado en el EAS 5.

En relacién a vibraciones y ruidos ha de mencionarse que las tareas habituales de
mantenimiento utilizan maquinaria pesada como bateadoras y no se registran quejas o reclamos
al respecto, por lo que se espera que las tareas constructivas no afecten de forma significativa a
estas viviendas en este aspecto. De la misma forma, la operacién tampoco ha sido reportada
como un factor de queja o reclamo por los habitantes de estas construcciones. Habida cuenta
que, gracias a laimplementacion de riel largo soldado y la renovacion de la rasante y subrasante,
el proyecto mejorara los parametros relacionados con vibraciones y ruidos una vez finalizado,
se descarta como un factor con impacto negativo.

A continuacion, se sintetizan las construcciones mas préximas relevadas, indicando aquellas que
se encuentran a menos de 4 metros del eje de vias mas préoximo que requieren aplicaciéon de
metodologia constructiva del tipo pdrtico y se abordaran de acuerdo a lo estipulado en el PGAYS,
a fin de cumplir con condiciones y precauciones de seguridad que garanticen la minimizacion de
impactos negativos en la etapa constructiva®.

5Enlo referido a la operacién ferroviaria, estas construcciones se encuentran preparadas y disefiadas para
soportar el paso de las formaciones, como asi también las infraestructuras de vias se adecuaron para su
construccidon (drenajes, tendidos eléctricos y de comunicacion). La normativa vigente prohibe la
construccién de modificaciones o anexiones a las casillas existentes (Reglamento Interno Técnico
Operativo)
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Nro de Menos

N° Contruc Descripcion de 4 Municipio Uso de suelo  Progresiva
ciones. metros*

ﬂ 1 Juegos infantiles NO Vicente Equipamiento 13,008
Lopez
ﬁ 1 Casa ferroviaria ocupada Sl Vicente Vivienda 15,063
Lopez
15 |l Vivienda muy préoximaala Sl San Isidro  Vivienda 17,667
. via, construccion obstruye
drenaje y alcantarilla
w 3 Casa ferroviaria + 2 SI San Isidro  Vivienda 17,847
viviendas
m 1 Casa ferroviaria + vivero Sl San Isidro  Mixto 18,344
m 1 Casa ferroviaria ocupada SI San Isidro  Vivienda 19,255
1 Casa ferroviaria ocupada Sl San Isidro  Vivienda 19,408
m 1 Casa ferroviaria ocupada SI San Isidro  Vivienda 20,202
(20 [ Vivienda S| SanIsidro  Vivienda 20,551
m 1 Casa ferroviaria ocupada Sl San Isidro  Vivienda 21,284
m 1 Vivienda / Galpén SI San Isidro  Vivienda 21,461
303 [ Vivienda / Galpén S| Sanlsidro  Vivienda 22,136
i 1 Posible casa ferroviaria S| San Equipamiento 23,344
ocupada. Posiblemente Fernando
Centro Cultural
H 1 Gazebo de hierro. NO San Otro 24,305
Posiblemente Fernando
abandonado
1 Automoviles en zona NO San Otro 24,557
operativa Fernando
8 Galpén y otros muy Sl San Mixto 24,635
proximos a la via. Posible Fernando
intrusion, muy
i consolidado
1 Vivienda, 2m de via Sl San Vivienda 25,337
H Fernando
1 Catering / gastronomia, Sl San Actividad 25,623
H 2m de via, Fernando  productiva
1 Vivienda con cocheras Sl San Vivienda 25,644
muy préximas a la via Fernando
i =
m 1 Posible intrusion Sl Tigre Vivienda 26,270
288 Wil Construcciones cercadela Sl Tigre Mixto 26,359
via

Tabla 28. Puntos relevados con potencial afectacién a obras. *Distancia de 4m medida desde el eje de la via mas
préxima a la construccion
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Mapa 12 Relevamiento de intrusiones y/o construcciones proximas a la via
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7 Evaluacion de impactos ambientales y sociales

7.1 Introducciéon

El Proyecto de RENOVACION DE INFRAESTRUCTURA DE VIAS TRAMO: EMPALME MALDONADO
(KM 4+656) A AV. DORREGO Y DESDE BAJO NIVEL AV. CONGRESO (KM 8+978) A ESTACION TIGRE
(27+800) en LINEA GENERAL MITRE se centra en la renovacién total de la infraestructura de vias
existente. La ejecucidn de las obras prevé una serie de actividades potencialmente impactantes,
tanto en el medio natural como en el socioecondmico, para sus diferentes etapas.

En una primera instancia se describen aquellas actividades identificadas como generadoras de
impactos en cada una de las etapas del proyecto. Luego se presenta la matriz de “Calificacion
Ambiental” en la que se muestra la valoracién asignada a cada cruce de las actividades que
incluye el proyecto al interactuar con los factores del medio. Finalmente se realizard una
descripcién de los impactos presentados en la matriz de calificacién ambiental.

7.2 Etapasy acciones potencialmente impactantes

Para identificar eventuales efectos y caracteristicas de los impactos sobre el medio natural y
medio socio-econdmico, se consideran las diferentes acciones del proyecto tanto para la fase de
construccion y operacion:

7.2.1 Etapa de construccion

Acciones Preliminares:

— Adecuacidn del terreno de obrador

— Instalacion y funcionamiento de oficinas, obrador y planta de centro de acopio

— Difusién y comunicacién institucional y social

— Contrataciéon de personal segun plan de obra

Acciones comunes durante el inicio y desarrollo de la obra

— Limpieza de zona de via (desbroce, retiro de vegetacion y residuos y/o elementos
extrafios que existiesen)

— Desarme y retiro de la estructura de via existente

— Movimientos de suelos para conformacién nueva subrasante (excavacion, rellenos,
terraplén, talud y explanacion

— Renovacién de via existente, que incluye compactacion de suelo, volcado de balasto,
colocacién de tramos pre-armados sobre cama de balasto, soldadura de rieles, levante
y alineado de vias nuevas y existentes.

— Instalacion de Cables y Canalizaciones

— Adecuacién de desaglies y obras de arte, que incluye el mantenimiento de obras de arte
de, tablero abierto, el mejoramiento de obras de tablero cerrado, el mejoramiento de
alcantarillas de cafios, sumideros y/o sifones, y renovacion de obras de arte)

— Renovacién y mejoramiento de Pasos a Nivel (PaN), incluyendo la renovacién de Pasos
a Nivel vehicular, el mejoramiento de Pasos a Nivel vehicular y la renovacién de Pasos a
nivel Peatonales.

— Logistica, que contempla la circulaciéon de equipos, maquinarias y camiones (incluye
transporte de materiales, balasto, vias y durmientes y material producido), tanto interna
como exteriormente al obrador y/o acopio.
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— Provisidn de Insumos necesarios para la realizacion del proyecto como ser: rieles,
durmientes de hormigén y en mucho menor medida de madera, balasto, fijaciones,
combustibles, agua y otros, mantenimiento y alistamiento de equipos dentro del
obrador.

— Actividades relacionadas con el taller de obrador: Soldadura eléctrica de rieles,
agujereado y corte de rieles, preparacion de tramos.

— Cierre de obras. desmovilizacion, limpieza y restauracion ambiental y paisajistica.

Dado que la generacion de residuos es una consecuencia de las acciones de obra, no se
visualizard en la matriz de impactos una fila destinada a este tema. En este contexto, la
generacion de residuos que se identificard como impacto, se valorara en el andlisis de afectacion
del medio (fisico-natural, socio-econdmico) correspondiente.

Se destaca que algunas acciones de obras conllevan la generacion de residuos. Entre las que
presentan mayor generacién se encuentran:

— Limpieza de zona de via (desbroce, retiro de vegetacion y residuos y/o elementos
extrafios que existiesen)

— Instalacién y funcionamiento de oficinas, obrador y sitios de acopio.

— mantenimiento y alistamiento de equipos dentro del obrador.

— Actividades relacionadas con el taller de obrador: Soldadura eléctrica de rieles,
agujereado y corte de rieles, preparacion de tramos.

7.2.2 Etapa de operacion del servicio

Se incluyen dentro del analisis de esta etapa a la infraestructura renovada en su conjunto, al
transporte de pasajeros (del servicio metropolitano), y el mantenimiento de la infraestructura
en general (limpieza de via y arreglos menores)

Dado que la generacion de residuos es una consecuencia de la operacion del proyecto en
estudio, no se visualizard en la matriz de impactos una fila destinada a este tema. En este
contexto, la generacién de residuos que se identificard como impacto, se valorard en el analisis
de afectacion del medio (fisico- natural, socio-econémico) correspondiente.

Se destaca que algunas acciones del proyecto que conllevan la generacidn de residuos. Entre las
que presentan mayor generacién se encuentran: mantenimiento de zona de via y arreglos,
infraestructura y equipamiento ferroviario

7.3 Analisis de Impactos
7.3.1 Medio Natural
7.3.1.1 Atmdsfera

Se refiere a los impactos potenciales por la modificacion de la calidad del aire (a partir de la
emisién de gases contaminantes y polvo/particulas en suspensién) afectando los procesos
bioldgicos de su entorno, asi como la calidad del aire y condiciones del entorno de los habitantes
del Al y de los trabajadores de la obra. Se refiere también a la generacién de ruido que podrian
producirse fundamentalmente durante la construccidn y puesta en funcionamiento de la obra
como consecuencias del trafico ferroviario mejorado en esta zona.

Calidad del aire
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Durante la fase constructiva, se identifican diversas acciones que generaran alteraciones en la
calidad del aire y a la emisién de gases contaminantes generadas principalmente por la
combustidn de equipos y maquinarias de obra, implicadas desde el inicio de los trabajos hasta
las acciones finales de obra de desmovilizaciéon y restauracion de los obradores en la etapa de
cierre constructiva.

Entre las principales acciones que producen una alteracion en la calidad de aire se encuentra, la
relacionada a la actividad del transporte de materiales, equipos y material producido, los
movimientos de suelo necesarios para la conformacion de la nueva subrasante. En general todas
las actividades que implican un transporte de material producen alteraciones en la calidad del
aire, ya sea por la movilizacion y dispersién de material particulado (en suspension) como por
combustidn y emisién de gases de efecto invernadero (GEl), en especial aquellos externos al
obrador ya que implican el traslado de mayores distancias. De la evaluacion de este impacto se
determina que el mismo es de caracter negativo, de baja intensidad, extensién puntual y de
corta duracién asociado a los movimientos de equipos e insumos, por lo que se estima que el
impacto sera calificado como bajo.

Otras de las actividades que pueden impactar la calidad de aire, es el armado y montaje de la
nueva estructura de via principal se destaca como actividad generadora de impacto al volcado
de balasto. El mismo surge de la posibilidad de movilizar material particulado al aire por cargay
descarga de material. Cabe destacar que dicha actividad se corresponde a un impacto de baja
valoracion dado que se trata de impactos puntuales, reversibles y de muy baja intensidad.

Asi mismo se ha considerado en la calidad del aire el impacto producido por las emisiones del
equipo de soldadura, para la conformacién de los rieles largos, a realizarse en obrador. Estas
emisiones generan un impacto bajo debido a su alta reversibilidad por su capacidad de
disipacion del aire. Se trata de un impacto de extension puntual y de corta duracion

Durante el cierre de la etapa constructiva, que incluye al cierre de los obradores y a la
restauracion del area afectada por los mismos. Se presupone que el desmonte de talleres,
oficinas, comedores, etc. involucra un aumento en la frecuencia de transporte de maquinarias,
pudiendo generar asi una alteracion en la calidad del aire por movimiento de particulas, este
impacto categorizado como bajo, es de extension puntual y cortad duracion.

De esta manera cabe destacar que los impactos a la calidad del aire en toda la etapa de
construccion presentan un alto grado de reversibilidad, se trata de impactos de baja extension,
aun incluso aquellos de intensidad media, por lo que su valoracién ambiental es muy baja.

La etapa de operacidn regird durante la vida util de la obra, presentando como principales
actividades impactantes el transporte de pasajeros tratdandose de un impacto de caracter
positivo ya que el transporte ferroviario genera una menor presidon del transporte vial
(automaviles y autotransporte de pasajeros) sobre el corredor al absorber parte del flujo de
personas, colaborando de esta manera a una reduccion del transporte automotor, con su
consiguiente menor emision de gases de gases de combustion y por consiguiente gases de efecto
invernadero (GEl). Vale aclarar, que estd es una suposicién tomando como premisa que una
mejora en la calidad del servicio, repercutira en un traslado del pasajero que utiliza medios de
transporte automotor (privado y publico) al servicio de tren siempre y cuando la confiabilidad
sobre el funcionamiento se encuentre instalada en los potenciales usuarios.
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7.3.1.2 Ruido

La generacién de ruido genera impactos de diferente naturaleza dependiendo de la etapa del
proyecto.

En la etapa de construccién la emisiéon sonora derivada de las actividades del proyecto ha
considerado que las actividades se desarrollaran en ventanas nocturnas de trabajo sin corte de
servicio, con una duracion estimada de la obra de 30 meses (con el fin de garantizar que el
servicio no sea interrumpido) y una permanencia del FDO en cada sitio aproximada de 1,5-2 dias
y que el proyecto atraviesa zonas con predominancia de uso residencial por lo que los impactos
al medio sonoro seran de intensidad media baja, localizados, reversibles y transitorios, Cabe
mencionar que la zonificaciéon por sensibilidad acustica del territorio es distinta en cada
jurisdiccién. Mientras la provincia de Buenos Aires restringe emisiones sonoras tolerables hasta
los 90 dBA, sin distinguir por tipologia de zonas ni por horario, la Ciudad Auténoma de Buenos
Aires categoriza la zona que atraviesa el proyecto en zona comercial-residencial por lo que el
limite admitido en horario nocturno es de 60 dBA.

Dentro de las actividades relacionadas con las emisiones de ruido se encuentran las acciones
relacionadas con la logistica ya sea de maquinarias, equipo y materiales, el cual registra un
impacto negativo bajo ya que los mismos se realizaran con transporte automotor pesado en los
horarios de intervencién de via. Cabe destacar que, en referencia a éste Ultimo, la extension del
impacto desarrollara a escala puntual.

Las tareas de desmalezado asociadas a la limpieza de la zona de via y a la conformacidn de la
nueva subrasante, constituirdn una fuente emision sonora, debido al impacto generado por las
magquinarias utilizadas durante el desmalezado y equipos necesarios para el movimiento de
suelo

A su vez, la compactacion del suelo, el volcado de balasto, la colocacién de los tramos
prearmados y el levante y alineado de vias, son actividades indispensables para la renovacién
de la estructura de via existente las cuales son generadoras de emisiones sonoras. Todas las
actividades mencionadas con anterioridad constituyen una fuente de ruido durante la fase
constructiva de la obra de valoracién ambiental baja, dado que se trata fundamentalmente de
impactos totalmente reversibles, puntuales y de corta duracién.

Otras actividades generadoras de ruido son: el desarme y retiro de la estructura de via y el cierre
del obrador y la restauracion del drea afectada. Dichos impactos derivan de la utilizacidn de
maquinaria para la realizacién de actividades de desmonte de obrador, talleres, oficinas
administrativas, depdsitos, etc.

El acopio y almacenamiento de rieles, durmientes y material inerte y el agujereado y corte de
rieles dentro de las actividades de taller, son actividades de impactos minimos dada su baja
intensidad y extensidn.

Respecto a la operacién post proyecto, la misma no revestird cambios sustanciales respecto a la
operacion actual, por lo que no se estiman impactos negativos asociados a estela implantacion
del proyecto aspect. Por el contrario, las mejoras tecnoldgicas producto de la incorporacién de
riel soldado largo, nuevos rieles y fijaciones y nivelacién del terreno, junto con la mejor
amortiguacion por el recambio de la superestructura de via impactard de manera positiva
disminuyendo los niveles de emisiones de ruido respecto a los actuales.
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7.3.1.3 Geologia - Yacimientos

Por yacimiento se considera a una concentracidn de todos aquellos recursos geoldgicos
(minerales, gases, petrdleo), arqueoldgicos, paleontoldgicos, petroliferos, etc. que, al ser
utilizados, producen una disminucidn irreversible en el stock de los mismos por ser recursos
finitos. Estos son obtenidos mediante actividades extractivas.

Para el presente proyecto, dentro de la etapa constructiva, se identificaron como insumos que
pueden impactar sobre el aspecto mencionado a al balasto, junto a otros aridos y el combustible
a utilizar por el parque de equipos necesario para llevar adelante las actividades constructivas y
de logistica. De esta forma, se registra una valoracién de impacto ambiental baja, considerando
que no tiene implicancia directa en el andlisis ambiental de |la etapa de proyecto, y que esta
relacionado con e impactos indirectos.

Cabe destacar que el consumo estimado de balasto tiene muy bajo impacto, en relacién al
volumen de explotacién y comercializacién de este a nivel pais.

La Argentina Minera: Estadisticas

Produccion de Aridos
MILLONES DE TONELADAS POR
PAIS TONELADAS POBLACION HABITANTE
L} POR ANO
RUSIA 576 144.300.000 3,99
ALEMANIA 564 82.020.578 6,87
TURQUIA 431 75.627.384 5,70
FRANCIA 360 65.800.000 5,47
POLONIA 268 38.533.299 6,95
GRAN BRETANA 202 63.896.071 3,16
ITALIA 195 60.925.100 3,22
ARGENTINA 145 41.450.000 3,50
ESPANA 113 46.727.890 2,42
AUSTRIA 100 8.451.860 11,83
CAMARADELAPIEDRA  CEMINCOR FEOSMACCURSETI EAD

Tabla 29: Produccién mundial de Aridos Afio 2014
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7.3.1.4 Suelos- Calidad

Este pardmetro puede definirse como la capacidad especifica que presenta el sustrato para
funcionar en un ecosistema natural o antrépico, teniendo en cuenta sus propiedades fisico-
guimicas, bioldgicas y eddficas.

Como se ha mencionado con anterioridad, en este tipo de obras se procede al cercado y
establecimiento de obradores y depédsitos de materiales, dentro de las obras preliminares. El
sitio donde estard emplazado el obrador, es un sitio de uso ferroviario, por lo que no habra
modificaciones en el uso de suelo, no presentandose impactos relacionados al uso de suelo para
esta actividad.

Las tareas de desmalezado constituyen una actividad en la que se remueve la cobertura vegetal
exponiendo asi al sustrato a la ocurrencia de procesos erosivos y de lavado pudiendo afectar en
forma negativa a la calidad de los mismos. Dichas tareas quedan sujetas a la limpieza de la zona
de viay a la conformacidn de la nueva subrasante. En el caso de esta ultima, se incluyen ademas
las tareas de movimiento y nivelacién de suelo en aquellas dreas que se encuentran desniveladas
con respecto a la via. En este caso se trata de un impacto medio ya que dicha actividad implica
la remocion de la casi totalidad de un perfil de suelo.

Como se menciond con anterioridad, la renovacion de la via existente incluye en primera
instancia la compactacion del suelo y posterior volcado de balasto.

Como no existirdn cambios respectos a la condicidon actual de operacion, se espera que no se
produzcan impactos negativos sobre el suelo relacionados con la etapa de operacidn post-
proyecto. Por el contrario, las mejoras introducidas con la nueva conformacidn de la subrasante,
el recambio de balasto y la nivelacidon de pendientes, mejorard la condicidn actual del sistema
de drenaje, razén por lo que el impacto esperado se estima positivo.

En aquellas zonas de la traza que demanden una preparacién del suelo, la compactacion
mecdnica supondra un mejoramiento en la estabilidad eddafica de forma puntual y caracter
permanente.

7.3.1.5 Recursos hidricos

7.3.1.5.1 Aguas superficiales

7.3.1.5.1.1 Calidad

En referencia a este parametro, las acciones en la etapa constructiva no producirdn impacto
directo sobre este aspecto, ya que no se intervendra zonas préximas a cuerpos de agua.

Se menciona que las actividades de desmalezado, movimientos de suelo, y otras que pudiesen
generar particulas o desechos que alcancen las obras de arte y drenajes, tienen muy poca
probabilidad de afectacidn de la calidad de agua del cuerpo receptor de estos desaglies.
Durante la etapa constructiva de la obra, la limpieza de la zona de via, eliminando residuos y
elementos extrafios, asi como las tareas de limpieza de desaglies y cauces y la renovacion y
adecuacion de obras de arte constituyen tareas de caracter positivo sobre el medio fisico ya que
generan una mejora respecto a la condicién actual minimizando la probabilidad de que a través
del drenaje se arrastren sustancias que empeoren el cuerpo receptor de estos drenajes.
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7.3.1.5.1.2 Drenaje

En referencia a este parametro, al no existir cuerpos de agua que atraviesen la traza, el andlisis
recaera sobre la influencia de las obras de arte y alcantarillas desde el punto de vista del drenaje
y el escurrimiento del sistema de la zona de via, dado que nos encontramos atravesando cuencas
hidrograficas bajas (como la del Reconquista) con dificultad de drenaje y vulnerabilidad ante
inundaciones, si bien hasta la fecha no se cuentan con registros histdricos de inundaciones en
zona de via.

Durante la etapa constructiva, actividades como movimiento de suelo, necesarias para la nueva
conformacién de la subrasante pueden alterar la capacidad de drenaje durante el tiempo que
lleve esta actividad. Tomando como consideracion que la renovacidon se realizara
predominantemente sin interrupcién del servicio y con trabajos en ventanas horarias acotadas,
el impacto asociado a esta actividad se considera minimo.

Como se mencioné anteriormente, la limpieza de la zona de via, eliminando residuos y
elementos extrafios, asi como las tareas de limpieza de desaglies y cauces, junto con la
renovacion y adecuacion de obras de arte impactaran de manera positiva. Fundamentalmente
se producirad este impacto debido a la mejora producida respecto a la condicidn actual (basura
acumulada en proximidad a obras, disminucion de seccidén por acumulacién de residuos) en
relacidn a la mejora del escurrimiento y por consiguiente a la capacidad de drenaje del sistema
de via.

Con respecto a la operacidn, no se esperan impactos, ya que no existirdn modificaciones
sustanciales respecto a la operacion actual, en relacion al aspecto drenaje.

7.3.1.5.2 Aguas subterraneas

7.3.1.5.2.1 Calidad

No se prevé afectacion en relacion a la calidad de las aguas subterraneas, ya que el proyecto no
realizard captacion de aguas subterrdneas, ni se prevé descargas de efluentes cloacales a pozos
absorbentes, por lo que la potencial afectacién que pudiese existir, se encuentra acotada a la
probabilidad de contingencias relacionadas con derrames de sustancias que, por percolacién del
lecho, puedan alcanzar a las napas freaticas alterando asi los pardmetros de calidad de las
mismas.

Asimismo, el manejo y depdsito de aceites y lubricantes manejados de forma defectuosa, podria
también ser fuente de contaminacion.

Estas situaciones de baja probabilidad de ocurrencia y extensidn puntual, se encuentran
atendida a través de la aplicacién de las Medidas de Mitigacidn correspondientes y del Programa
de Respuesta ante incidentes ambientales desarrollado en el PGAyS.

Las tareas de limpieza y mantenimiento de obras de arte (alcantarillas, desagiies, zanjas, cafios
de desaglie transversal) favorecerian los procesos de escorrentia superficial, minimizando la
posibilidad de se produzcan zonas de estancamiento y posterior infiltracién a las napas. Debido
a esto es que la adecuacién de desagiies y renovacién de obras de arte se identifica como una
actividad de cardcter positivo en cuanto a la valoracién ambiental.

Respecto a la etapa operativa, se estima que no habra cambios respecto a la situacion actual por
lo que no se presuponen impactos relacionados al aspecto calidad de las aguas subterraneas.
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7.3.1.6 Floray Fauna

7.3.1.6.1 Flora

Si bien la obra se proyecta sobre un trazado ferroviario existente en un area con muy baja
vegetacion, se debe prever el desarrollo de una serie de tareas durante la fase constructiva que
podrian afectar la cobertura vegetal en zonas puntuales aledafias a la via. Como se menciond en
el capitulo 6 “Diagndstico Ambiental”, el tipo de vegetacion predominante es del tipo pastizales,
y variedades de gramineas, debido a que la zona de via se encuentra operativa desde hace mas
de 50 afios y no se ha permitido el desarrollo de otras especies que no comprometan la
seguridad operacional del servicio a través del corte periddico.

Particularmente la afectacidn sobre el aspecto a analizar, esta relacionado con las tareas de
desmalezado de la zona de vias y la limpieza, mayormente ocurrido en la etapa constructiva
(actividad necesaria para realizar la preparacién del terreno precedente a la renovacion de via)
y en menor medida en la etapa operativa relacionado con el mantenimiento de zona de via que
se realiza para garantizar la visibilidad del motor-man y por ende la seguridad operativa. La
utilizacion de durmientes de madera (alrededor de 1100 unidades o aproximadamente 82,5 tn)
para la renovacién de alcantarillas y puentes puede representar una afeccidn sobre las especies
arbéreas. El nimero de durmientes utilizados representa una cantidad relativamente menor
(82,5 Tn), de acuerdo a los datos disponibles de produccidn anual’(18684 Tn).

Estos datos reflejan, reflejan el impacto minimo que esta utilizacion tienen sobre el total de la
explotacién nacional de madera para durmientes, no obstante a esto, mediante el control de las
guias forestales se busca identificar de donde proviene el suministro de la madera y el tipo de
habitat de la zona de origen, de esta forma garantizar que la extraccidn, procesamiento,
tratamiento y transporte de durmientes utilizados en obras ferroviarias, sean realizados de
acuerdo a lo establecido legalmente.

Los durmientes provienen principalmente de ejemplares de bosques nativos (quebracho
colorado, Guayacan y Urunday), con un plan de manejo.

Actualmente el bosque nativo no se visualiza como un sector productivo, sino meramente
extractivo, o como “actividad de paso” hacia la transformacion en uso agricola o ganadero. Por
lo que se busca solucionar la problematica relacionada con los bosques nativos y la actividad
forestal local, creando las condiciones para superar la informalidad en la produccién forestal y
promover su desarrollo a través de procesos ambientalmente sustentables, socialmente mas
equitativos y econdmicamente mds competitivos.

Se trata de un impacto indirecto negativo de valoracién baja, principalmente debido a que
dichos insumos provienen de otras regiones, y solo seran utilizados para la renovacion de obras
de arte (de tablero abierto).

Cabe destacar que el impacto es abordado a través de los lineamientos establecido en el EAS 6
“Conservacion de la Biodiversidad y Gestion Sostenible de los Recursos Naturales Vivos” a través

7 De acuerdo al ultimo Anuario de Estadisticas Forestales del Ministerio de Ambiente y
Desarrollo Sustentable disponible, las provincias que proveen practicamente la totalidad de
durmientes al mercado son la provincia de Santiago del Estero que durante el 2017 (ultimo afio
registrado) ha producido 6.866 ton y la provincia de Chaco 11.818 ton. respectivamente.
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del “SUBPROGRAMA DE MANEJO DE LA FAUNA Y LA VEGETACION” gue conforma el PGAYS,
junto con otras acciones por parte de ADIF, descriptas en este documento como parte del Plan
de Gestion Ambiental Y Social, pretendiendo colaborar con el fortalecimiento de la cadena
productiva de durmientes de quebracho, como forma también de contribuir a la explotacién
sostenible del bosque nativo; y al control y limite al avance de la frontera agropecuaria.

7.3.1.6.2 Fauna

Las alteraciones provocadas sobre la fauna se deben principalmente a intervenciones en su
habitat producidas en su mayoria en la etapa constructiva de la obra. Tal como se mencioné en
el capitulo 6 “Diagndstico Ambiental y Social”, la fauna predominante en el corredor ferroviario
y el drea de influencia directa consta de aves y roedores, considerada esta ultima dentro de
especies de fauna sinantrdpica. Al ser una zona completamente urbanizada son impactos de
baja probabilidad, ademas de que, por las caracteristicas de las actividades a desarrollar, serdn
de intensidad baja, duracidn corta y extension local o puntual.

Las tareas de desmalezado, y las tareas de movimiento de suelo necesarias para conformacion
de la nueva subrasante, implica un impacto negativo de intensidad baja sobre la fauna
mencionada, ya que no solo se altera el hdbitat nativo, sino que ademas se produce un aumento
en los niveles de ruido y vibraciones afectando temporalmente la calidad de vida de estos.

La finalizacién de la etapa constructiva y el posterior cierre del obrador, y la restauracion del
area afectada pueden constituir actividades de caracter positivo ya que se regeneran las
condiciones necesarias para el restablecimiento de especies de la zona y su posible nidificacién.
Respecto a la etapa operativa, no se prevén impactos, ya que no habrd cambios sustanciales
respecto a la operacién actual.

7.3.1.7 Paisaje

Las actividades mencionadas con anterioridad pueden provocar una muy baja alteracion en los
componentes del paisaje, dado que el medio es totalmente urbano. La ejecucion de la obra trae
aparejado un aumento en la circulaciéon de e maquinarias, vehiculos y equipos, lo cual podria
generar perturbaciones en la dindmica cotidiana de los municipios y casas aledafias a la obra.
Como las tareas de renovacion se realizaran en horario nocturno preferentemente y con una
ventana de trabajo acotada, se estima que el impacto sobre el paisaje sea muy bajo.

Los impactos sobre el recurso del paisaje en la etapa constructiva son potencialmente tanto de
caracter positivo como negativo.

Aquellas actividades con efectos positivos incluyen: las actividades de limpieza de la zona de via,
desmalezado y retiro de residuos y elementos extrafios, dado que existe en la zona de via,
puntos de descarga de basuras, esto puede suponer una mejora sustancial al paisaje. También
se ha considerado positivo las tareas de limpieza de desaglies y cauces ya que estas actividades
promoveran un desarrollo paisajistico mas equilibrado con la dindmica del entorno. Las tareas
de cierre del obrador y restauraciéon del area afectada representan actividades de caracter
positivo a nivel paisajistico por la intervencion y reordenamiento espacial de este.

Por otra parte, las actividades de caracter negativo que pueden afectar al paisaje en los sectores
intervenidos, si bien en forma temporaria durante la etapa constructiva, incluyen las tareas de
movimiento de maquinaria y materiales, materiales nuevos e insumos, material recuperado y
traslado de efluentes.
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A su vez, durante la etapa operativa, el flujo de las unidades ferroviarias producird una
modificacién positiva en el paisaje local que resultan de valor medio dada la extensién y
durabilidad de la operacién del transporte.

7.3.2 Medio socioeconomico
7.3.2.1 Empleo

La generacién de empleo, tanto directo como indirecto, asociado al proyecto ferroviario es
considerado como un efecto beneficioso que se extiende tanto para la ejecucidn de la obra como
para el mantenimiento de vias e instalaciones durante la etapa operativa. Inicialmente, las
tareas vinculadas al establecimiento de obradores y centros de acopio en los cuadros de estacién
de los diferentes municipios demandaran la utilizacién de mano de obra local.

A su vez, se han identificado varias actividades de caracter positivo en cuanto a la generaciéon de
empleo de corta duracion y extensidn local para la etapa constructiva y de cierre acorde al
tiempo de duracién de la obra.

En relacion a la etapa de cierre, el empleo se encuentra ligado a las tareas de mantenimiento
general, control de la vegetacion (desmalezado) y al cierre del obrador y restauracion del area
afectada.

De acuerdo lo detallado en el capitulo “Descripcion del Proyecto, la renovacién de vias podria
propiciar un aumento en la frecuencia de servicios, una mayor operatividad y por lo tanto un
aumento en el flujo de pasajeros en los entornos de estacion. Por lo que se espera un
incremento de empleos estables dentro de la poblacion local afectada a la operacion ferroviaria,
y consecuencias positivas para el desarrollo de las economias locales.

Cabe destacar que las actividades relacionadas a la obra pueden influir en la reactivacién de
otras actividades relacionadas directa e indirectamente con el ferrocarril.

7.3.2.2 Salud y seguridad

Salud y Seguridad Ocupacional

La salud y seguridad ocupacional puede verse vulnerada a causa del riesgo potencial de
accidentes que supone la circulacién de maquinarias, transporte de materiales y de personal,
funcionamiento de obradores y frentes de obra, actividades de acopio y almacenamiento. Se
incluyen ademads a las actividades que tienen lugar en la renovacion de la via, estas son: el
volcado de balasto y la colocacidn de los tramos pre armados sobre la cama de balasto.

Cabe destacar que, si bien el cercado y establecimiento del obrador resulta, al igual que otras,
una actividad con controles en sus condiciones de higiene y seguridad, la misma no deja de ser
una actividad potencialmente impactante. De la misma forma, el trabajo en los frentes de obra
implica riesgos debidos a la, presencia de materiales, herramientas, maquinaria via publica, los
cuales deben ser contemplados en las medidas de seguridad.

Salud y Seguridad de la Comunidad
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De la misma manera que para los trabajadores, las actividades de cercado y establecimiento del
obrador, asi como el trabajo en si mismo en los frentes de obra, son consideradas actividades
potencialmente impactantes para la poblacion ya que implica riesgos para la poblacién ante
posibles accesos de terceros no autorizados en las zonas de trabajo. Este riesgo es debido a la
presencia de materiales, herramientas, maquinaria via publica, los cuales deben ser
contemplados en las medidas de seguridad.

Por otro lado, la obra contempla una serie de tareas que implican un efecto beneficioso para la
salud y seguridad de la poblacidn aledaia, entre las que se encuentran: la limpieza de desaglies
y cauces y las tareas de mantenimiento. A su vez, en la etapa operativa de la obra se observa
que el transporte de pasajeros presenta también un impacto de caracter positivo, esto se debe
a que ante un mejoramiento en el servicio ferroviario (frecuencia, velocidad y optimizacion en
el transporte), mejoran las condiciones de seguridad en los viajes de la poblacidn, y a su vez,
disminuye la presion sobre el transporte automotor. De esta manera, se reduce la probabilidad
de ocurrencia de accidentes viales o pérdidas de tiempo en traslados. Se identifica ademas al
control de la vegetacion dentro del mantenimiento general como una actividad benéfica.
Durante la operacidn de las formaciones ferroviarias, las tareas de eliminacidn de la vegetacion
que se encuentre afectando el rombo de visibilidad generarian una mejora en la seguridad del
servicio previniendo la ocurrencia de accidentes peatonales, vehiculares y ferroviarios.

En relaciéon a los residuos y efluentes generados por las diferentes actividades de la obra, el
impacto potencial sobre la salud y seguridad de la poblacién es minima debido a la baja
exposicién y a que se acopiara en lugares debidamente establecidos hasta la disposicion final.

Por ultimo, en el marco de la afectacién por la pandemia del SARS-CoV2, se considera que un
servicio de transporte publico de calidad, seguro y con buenos indicadores de cumplimiento y
puntualidad puede contribuir a evitar aglomeraciones por saturacién en las formaciones y en
otros transportes publicos.

7.3.2.3 Calidad de vida

A grandes rasgos, la calidad de vida de la poblacion local puede verse afectada a través de un
incremento en los niveles de ruido o por contaminacion visual. Debido a esto y en linea con el
EAS 4 Salud y Seguridad de la Comunidad es que se identificé como actividades potencialmente
impactantes de caracter negativo el establecimiento de obradores y todas aquellas actividades
relacionadas al transporte. Sin embargo, se observa que la valoracion ambiental es baja dado
que se trata de actividades que se concentran dentro de un drea acotada, de corta duraciény
reversibles. Dentro de esta ultima se incluye, como actividad de mayor impacto, al movimiento
de maquinaria y materiales en los frentes de obra. Este impacto se debe a la cercania que
presentan las zonas residenciales al area operativa y contempla las molestias a la poblacién por
ruidos, vibraciones, material particulado en suspensidn y las alteraciones a la dindmica cotidiana
que podrian generar las tareas constructivas. Algunas actividades como el acopio y
almacenamiento de combustibles, lubricantes y aceites pueden ocasionar una alteracién en la
calidad de vida de la poblacién local, debido a incidentes de vuelcos o derrames, aunque dicho
evento presenta una muy baja probabilidad. Lo mismo ocurre con el agujereado y corte de rieles
dentro de las actividades de taller o el frente de obra (generacién de ruidos molestos), asi como
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también con la remocion y restitucion de la carpeta asfdltica para casos puntuales. En este
ultimo caso, la afeccidn se vincula a las molestias ocasionadas en forma temporal sobre el
transito vehicular.

A su vez, la obra incluye una serie de actividades de cardcter positivo para los habitantes, como
el retiro de residuos, presentes en gran cantidad en algunas zonas. En la etapa de cierre, se
encuentran las tareas de mantenimiento y el cierre del obrador y restauracion del area afectada,
mientras que en la etapa operativa se identifica al control de la vegetacion. A través de las
mismas se generan condiciones de mayor seguridad e higiene para la poblacion.

7.3.2.4 Viviendas y negocios en el area del proyecto

Las viviendas que podrian ser eventualmente afectadas son aquellas que se encuentran dentro
de zonas residenciales cercanas al area operativa de la obra. De esta manera, las actividades que
pueden alterar las mismas son: el desarme y retiro de la estructura de via existente,
movimientos de suelo y compactacidn y soldadura de rieles principalmente, y en menor medida,
el volcado de balasto. Se agregan a éstas, el movimiento de maquinaria y materiales en el frente
de obra. Como se menciond en la linea de base, ninguna de las viviendas existentes debera ser
demolida o relocalizada o afectar sus accesos para la realizacién del proyecto y ninguna de ellas
se encuentra a una distancia que impida la operacidn. Las posibles afectaciones, de baja
probabilidad de ocurrencia, giran en torno a dafos accidentales en el manejo de maquinaria por
el choque contra objetos inmdviles (construcciones), y molestias relacionadas con ruidos y
vibraciones. Del relevamiento, se concluye que no se observan construcciones precarias, las
cuales que pudieran ser afectadas severamente por las tareas constructivas. Es de destacar que
la operadora realiza habitualmente tareas de mantenimiento (bateo, alineacién de via, ajuste o
recambio de fijaciones, reparacidn de juntas) con maquinaria pesada y/o manuales sobre las
qgue no se han reportado quejas o reclamos. No se han relevado negocios o explotaciones
comerciales en el drea del proyecto los cuales sean afectados de manera particular por
relocalizacién, demoliciones o restricciones al acceso. El impacto positivo en su actividad
econdmica se encuentra evaluado en el apartado destinado a “Comercial”.

Por otro lado, el uso de equipos a combustidn y trabajo en caliente como soldaduras o amolado
implican un muy bajo riesgo de incendio producto de las chispas de ambos procesos, esta
situacién se tratara a través de las Medidas de Mitigacion, y dentro del Plan de Gestiona
Ambiental y Social (PGAYS).

7.3.2.5 Recreaciony servicios publicos

La obra incluye una serie de actividades de cardcter positivo, entre las que se incluye: el
desmalezado y retiro de residuos y elementos extraiios y la limpieza de desagties y cauces. Esto
impacta positivamente en el servicio publico de desaglies al mejorar el escurrimiento de aguas
superficiales.

Por otra parte, una mejora en el servicio ferroviario se traduce en un impacto positivo
permanente en el transporte de pasajeros considerando que el mismo representa un servicio
publico. Esto representa una mejora a escala local y metropolitana para la conectividad y acceso
a espacios recreativos y culturales como Paseo de la Costa (Vicente Lépez) y el Parque de la

Pagina 109 | 225



Ministerio de Transporte TRENES ARGENTINOS

Argentina INFRAESTRUCTURA

Costa (Tigre), espacios turisticos y recreativos en el sector insular de Tigre, a equipamientos de
salud y educacion.

Se contempla la posibilidad de ocurrencia baja de dafios accidentales a infraestructuras publicas
de redes (agua potable, energia, cloacas, gas) que crucen la traza por el uso de maquinaria
pesada como retroexcavadoras, con la consecuente interrupcion del servicio publico hasta la
reparacion del dano.

7.3.2.6 Actividades productivas

La mejora del servicio ferroviario beneficiard el transporte de pasajeros, gracias a la reduccion
de los tiempos de viaje y, por tanto, mejorara su atractivo como medio de transporte. Por lo
tanto, el comercio local y el de algunas actividades productivas, fundamentalmente dentro del
area de influencia indirecta se vera beneficiado positivamente gracias a mejora movilidad y
acceso a los lugares de trabajo.

7.3.2.7 Comercial

El proyecto de renovacién del servicio ferroviario trae aparejado una movilizacién de la actividad
comercial en forma positiva. Entre estas se destaca, dentro de las obras iniciales, al cercado y
establecimiento del obrador y depdsito de materiales. Se producird un aumento en la demanda
de insumos necesarios para tales fines, como ser ferreteria, viveres, servicios médicos, articulos
de oficina y otros productos y servicios demandados que no han sido incluidos dentro del
apartado.

Los materiales necesarios para el armado y montaje de vias, implican la utilizacidon de insumos
como combustible, agua, balasto, durmientes de madera y hormigdn, piedras y rieles.

El mejoramiento en el servicio ferroviario y el potencial aumento de la frecuencia tras las obras,
trae aparejado, en la etapa operativa, un incremento de aquellas actividades comerciales y de
servicios destinadas al funcionamiento de dicho transporte al demandarse mayor cantidad de
insumos para su operacion. Asi, el area de influencia podra verse beneficiada como proveedora
de servicios y bienes no especificos. A su vez, un mejoramiento en la eficiencia y calidad del
transporte de pasajeros trae aparejado un incremento en la afluencia de pasajeros que deriva
en un aumento de la actividad comercial y negocios cercanos.

7.3.2.8 Logistica e Industria

La renovacion de las vias existentes conlleva un efecto positivo en el sistema ferroviario de
pasajeros. Esto se puede traducir en un impacto de caracter positivo en las actividades de
logistica e industrial a nivel local.

En el caso del transporte, para la etapa constructiva incluye tanto el movimiento de maquinaria
como asi también el transporte de materiales nuevos e insumos, traslado de efluentes y el
movimiento de material producido. En cuanto a los insumos demandados por parte de la obra,
se incluyen: combustible, durmientes de madera y hormigdn, piedra y rieles, entre otros. Esto
tiene un impacto positivo en la actividad industrial nacional.
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7.3.2.9 Transito y transporte

Como se ha mencionado con anterioridad, el objetivo perseguido por el proyecto es la
renovacion de la via existente. A partir de su concrecién se podrd contar con un servicio de
transporte de mayor rapidez, menores costos y mayor seguridad para la poblacidn que haga uso
de este servicio, lo cual se traduce en un impacto de caracter positivo sobre el transporte de
pasajeros, que podra ver incrementada su velocidad y frecuencia.

El transporte automotor local podria eventualmente ser afectado brevemente por las
actividades de construccién y movimientos de maquinaria y materiales externo al area del
obrador, que de manera puntual y focalizada producirdn un entorpecimiento temporal del flujo
/ circulacién normal de la zona de obras a partir de desvios, vallados o restricciones en
determinados sectores o circulacion de vehiculos pesados en calles relativamente pequeiias. Sin
embargo, el impacto se vera mermado debido al gran flujo vehicular en la que se encuentra
inmerso siendo de afectacién puntual y reversible.

7.3.2.10 Territorio -Conectividad

Las mejoras en el servicio ferroviario producirdn un impacto de cardcter positivo durante la vida
util de la obra (permanente), debido al mejoramiento en la conectividad entre las localidades
que se encuentren en el tramo y sus zonas de influencia. De esta forma todas aquellas
actividades que demanden la utilizacion de este medio de transporte se veran potenciadas.

El impacto negativo que se ha identificado se corresponde con el corte parcial o total en la
renovacion de los PaN vehiculares y peatonales. Cabe destacar que se trata de un impacto de
caracter temporal, dado a que solo se desarrolla en la fase constructiva de la obra. A su vez, si
bien generard molestias en la circulacién en una primera instancia, luego se traducira en un
efecto positivo dado que su renovacién mejorara las condiciones de seguridad para los usuarios.

7.3.2.11 Higiene y seguridad laboral

Dentro de la obra se desarrollan una serie de actividades potencialmente impactantes asociadas
a la fase constructiva. Entre ellas se ubican dentro de las obras preliminares a la adecuacidn del
terreno y al cercado y establecimiento del obrador y depdsito de materiales. Cabe destacar que
esta ultima actividad presenta una valoracion ambiental media positiva dado que las tareas
llevadas a cabo en el area del obrador se realizaran con controles en condiciones de higiene y
seguridad, minimizando la posibilidad de afectar la salud e integridad del personal involucrado.
Se agregan a estas las tareas de retiro de residuos y elementos extrafios de la zona de via, el
desarme vy retiro de la estructura de via existente, el movimiento de suelo y nivelacidn, la
compactacién del suelo, volcado de balasto, la colocacién de los tramos pre armados vy la
soldadura de los rieles.

Las condiciones de higiene y seguridad laboral deberan ser observadas y cumplimentadas de
acuerdo a lo estipulado en el EAS 2 y en el PGMO del Proyecto.
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7.3.2.12 Patrimonio cultural, arqueolégico

En relacion a los elementos considerados dentro de este dmbito, no se tiene conocimiento de la
existencia de yacimientos arqueoldgicos. Si bien durante la obra pueden hallarse algun elemento
de valor arqueoldgico, la posibilidad de ocurrencia es muy baja.

I “"

capitulo diagnéstico
ambiental y social” los edificios correspondientes a las estaciones ferroviarias que se ubican

En relacion al patrimonio cultural-arquitecténico, como se mencioné en e

sobre la traza, si bien no han sido declarados como monumentos nacionales, tienen una
antigliedad superior a los 50 afios, y un valor histdrico, artistico o arquitectdnico, por lo que, de
acuerdo al Decreto 1063/82, no pueden modificarse ni enajenarse, sin la consulta previa de la
Comisidn Nacional de Museos y de Monumentos y Lugares Histdricos. En este sentido, no se
prevé impactos ya que el proyecto, objeto de este estudio, consiste en una obra de renovacion
integral de la infraestructura de via, junto con los sistemas asociados de sefiales, comunicacién
y energia, por lo que no se realizaran intervenciones sobre las estaciones ferroviarias.

Por otra parte, en las visitas a terreno no se han visualizado o tomado conocimiento de puntos
sensibles con valor patrimonial cultural, aunque amerita considerar, desde el inicio de las obras,
cualquier referencia o manifestacion al respecto que pudieran hacer los vecinos del lugar, con
el fin de evitar cualquier molestia o impacto negativo.

7.4 Matriz de Calificacion Ambiental del Proyecto

A continuacién, se presenta la matriz de Calificacion Ambiental (CA) obtenida mediante la
utilizacion de la Metodologia de Leopold presentada en el capitulo 5.4. A su vez, en el Anexo |
se presentan las Matrices de: Cardcter (CA), Intensidad (I), Extensién (E), Duracion (D),
Reversibilidad (R) y Probabilidad (P).
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7.5 Analisis de impactos acumulativos y sinérgicos
Los impactos acumulativos de los proyectos son los impactos incrementales que estos tienen

cuando se anade a los impactos de otros acontecimientos pasados, presentes y razonablemente

previsibles, asi como actividades no planificadas pero predecibles que son posibles gracias al

proyecto y que podrian ocurrir mds tarde o en una ubicacidn diferente.

Para poder hacer un andlisis de estos impactos, se enlistaron los proyectos que se encuentran en el

area de influencia de la Renovacidon de Infraestructura de vias tramo: Empalme Maldonado (Km
4+656) a Av. Dorrego Y Desde Bajo Nivel Av. Congreso (Km 8+978) a Estacidn Tigre (28+007) Linea

General Mitre (LGM).

Nombre del Proyecto Localizacion Impulsor - Estado
Comitente
Metrobus Norte — Cabildo Il Comuna 13 -CABA GCBA Finalizada
Viaducto Mitre Comuna 13 - CABA AUSA /GCBA Finalizada
Renovacion  Entorno. EStacion | o na 13 - cABA GCBA Finalizada
Rivadavia
Parque de la innovacién Comuna 13 — CABA GCBA Finalizada
Paso bajo nivel Congreso FFCC Mitre Comuna 13 - CABA GCBA Finalizada
Barrancas de Belgrano Puesta en valor | Comuna 13 GCBA Finalizada
Cuenca Arroyo Vega Comunas 11,12, 13, 14y 15 GBCA Finalizada
Red Primaria de agua vinculo riberefio | U11 (drea Av. Del Libertador a | MVL Finalizada
ull costa)
Puesta en valor plaza San Martin y | Vicente Lopez MVL En licitacion
Azcuénaga
Construccion de entubamiento y obras | Lavalle entre el Rio de la Platay | MVL En Ejecucidn
complementarias aliviador Lavalle Madero, Vicente Lopez
Ejecucion de limpieza de | Melo, Borges, Villate y el rio, [ MVL Finalizada
desembocadura en calles Melo, | olivos
Borges, Villate
Ejecucion de limpieza de | Corrientesy el Rio de laPlata, La | MVL Finalizada
desembocadura en la calle corrientes | Lucila
Construccidn conducto Calle Madero Gaspar campos y Laprida MVL Finalizada
Puesta en valor del acceso al centro de | Laprida 150, Vicente Lopez MVL Finalizada
convenciones
Puesta en valor Boulevard Solis Boulevard Solis, Olivos MVL En Proyecto
Plazoleta Gaspar Campos Gaspar Campos e/ Laprida y Vias | MVL Finalizada
del FFCC Belgrano
Plaza Canal San Fernando Canal San Fernando Norte Tigre/ San | Finalizada
Fernando
Renovacion Boulevard Dardo Rocha Dardo Rocha y Pasos Tigre Finalizada
Paso bajo nivel calle Paso Paso y vias FC Mitre Tigre Finalizada
Plaza San Martin Italia y Guareschi Tigre Finalizada
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- V. Ballester y Victoria — Capilla y
extension frontera eléctrica

L. Sudrez hasta Benavidez.

La Renovacidn de la
infraestructura entre El Talar y
Victoria

Transporte -
ADIF

Ampliacién peatonal Puente Sacriste Continuacion de la Av. Cazén, | Tigre Finalizada
entre Ricardo Ubieto y Lavalle
Tigre Centro.
Tunel del Bicentenario Chacabuco y Enciso. Tigre Finalizada
Senda Peatonal y Juegos aérobicos en | Lavalle y puente Rocha, Tigre | Tigre Finalizada
Paseo Lavalle Centro.
Paseo en la calle Garcia Mansilla Mansilla, entre  estaciones | San Fernando | Ejecucion
Victoria y Virreyes
Paso bajo nivel calle Martin Rodriguez | Martin Rodriguez y vias FC Mitre | San Fernando | Ejecucion
Modernizacién de la Plaza Dorrego de | entre las calles Ambrosoni, Ing. | San Fernando | Ejecucion
Victoria White, Constituciéon y 3 de
febrero.
Reparacion conducto pluvial Eduardo Costa y Ascasubi, | San Isidro Ejecucion
Acassuso
Hospital Materno Infantil. Diego de Palma 505 San Isidro Finalizado
Puerto de San Isidro - Espacio Publico | Av. Roque Saenz Pefia San Isidro Finalizado
Modernizacion, renovacion, | Estacion Retiro FFCC Mitre Ministerio de | Proyecto
ampliacion de la Playa de Estacion Transporte -
Retiro FFCC General Mitre e ADIF
Integracién con Ferrocarril General San
Martin
Mejora de Entorno de estaciones Linea | Estacidn Rivadavia; Estacién V. | Ministerio de | Proyecto
Mitre Ramal Tigre Lopez: Estacion Olivos; Estacion | Transporte -
La Lucila; Estacién Martinez; | ADIF
Estacion Acassuso Estacion San
Isidro; Estacion Beccar; Estacion
Victoria; Estacion San Fernando
Estacion Carupa; Estacion Tigre
Servicio de Transferencia entre Zarate | La Electrificacién del trayecto J. | Ministerio de | Proyecto

Tabla 31: Proyectos de relevancia en la zona de influencia

A partir de este listado de proyectos que se encuentran en el area de influencia, se analizaron los

aspectos de cada componente que se presupone puedan contribuir de forma sinérgica o

acumulativa con los impactos asociados a la ejecucidn y operacién del proyecto en estudio.

7.5.1 Atmosfera

Se concluye que la calidad de aire en su conjunto (CO2, NOx, SOx,y niveles de ruido ambiente) en el

Area de influencia directa que fuese impactada por la ejecucién del proyecto, se vera mejorada, por

la finalizacién de las obras mencionadas anteriormente, debido a las mejoras obtenidas en el flujo

de transito (particular, publico y pesado), los espacios verdes revitalizados en los proyectos

mencionados anteriormente y la conversion modal del transporte producto de las mejoras
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implementadas por este proyecto. Razon por la cual se no se esperan que los impactos acumulativos
sean significativos ni que haya impactos sinérgicos.

7.5.2 Calidad de vida

El proyecto favorecera la operacidn ferroviaria de la Linea Mitre ramal Tigre y por lo tanto mejorara
la condicién de movilidad de todos los usuarios de este ramal.

Esta condicidon impactara consiguientemente en la calidad de vida de la poblacién del area de
influencia, complementandose con otras intervenciones de movilidad e infraestructura urbana
(espacios verdes, pasos bajo a nivel, obras de mejoras de desaglies) que contribuiran
sinérgicamente a mejorar la calidad de vida de la poblacién circundante.

Entre las obras que contribuyen a esta mejora podemos mencionar: Metrobus Norte — Cabildo Il; la
renovacion de Entorno de la Estacién Rivadavia, mejoras en los espacios verdes como ser Barrancas
de Belgrano, Plaza San Martin y Azcuenaga, Plazoleta Gaspar Campos, Plaza Canal San Fernando,
Renovacion del boulevard Dardo rocha, paso bajo nivel calla Paso, senda peatonal y juegos
aerdbicos en Paseo Lavalle, entre otros.

7.5.3 Transito y transporte

El proyecto incluye la renovacién de pasos a nivel a peatonales y vehiculares, por lo que la circulacion
y el transporte a través de estas se vera afectada temporalmente durante un lapso breve que incluye
la renovacién de estos pasos a nivel. En el drea de influencia directa, no existen proyectos en
ejecuciéon o préximos a ejecutarse que influyan acumulativamente o sinérgicamente sobre los
impactos analizados.

Por el contrario, las mejoras introducidas en la infraestructura ferroviaria de los restantes proyectos
impulsados por esta Administracidn, permitirdn prestar un servicio mas eficiente y atractivo. Esto
favorece la transferencia modal del modo automotor particular al sistema de transporte publico en
general y al modo ferroviario en particular por lo que se espera que parte del transporte vehicular
se vuelque como usuario del servicio, disminuyendo el impacto que la circulacidn vehicular tiene
sobre las vialidades del drea de influencia en estudio.

7.5.4 Comercial

Se estima que el proyecto impactara de forma positiva sobre los aspectos comerciales y que, se vera
incrementado sinérgicamente con el resto de los componentes que forman parte del proyecto
Renovacion Integral del Transporte Metropolitano Linea FFCC Mitre, como ser la intervencion de
estaciones y el nuevo centro de transferencia elevado a desarrollar en la localidad de Bancalari. El
conjunto de obras en total, configuran y dotan al servicio de transporte ferroviario de confiabilidad,
comodidad y competencia frente al resto del transporte publico por lo cual se espera que un nimero
importante de pasajeros del transporte automotor se vuelque a este servicio. Se estima que esto
influird en la demanda de bienes y servicios de los sectores comerciales del Area de influencia del
proyecto.
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7.5.4.1 Empleo

El presente Proyecto demandara mano de obra general y especializada, siendo cubierta esta por la
poblacién del drea de influencia del proyecto. Esta demanda contribuye a la generacién de puestos
de trabajo en actividades vinculadas al sector de la construccién, y se vera potenciada con la
ejecucién de los proyectos que esta administracién impulsa (ver tabla), relacionados con la
infraestructura ferroviaria. Este efecto acumulativo sobre el factor empleo, serd absorbido por el
mercado laboral, que actualmente presenta altos indices de desocupacién, de acuerdo a lo
desarrollado en el capitulo 6 — Diagnostico Socio Ambiental.

8 Medidas de mitigacion y/o prevencion de impactos

8.1 Introduccion

En el Capitulo 6 se ha realizado un analisis de los posibles impactos, tanto de caracter positivo como
negativo, que podrian tener lugar a partir de la interaccién de las distintas actividades del proyecto
con el medio fisico-natural y social.

Se detallan en el presente capitulo las medidas a implementar consideradas para maximizar los
impactos positivos (de potenciacidn) y minimizar los potenciales impactos negativos (de mitigacién)®
ambientales y sociales identificados previamente.

Las medidas se presentan en formato de tabla con el fin de facilitar la comprensién, su aplicaciéon y
seguimiento. Las mismas han sido identificadas a partir de las acciones que se llevaran a cabo en el
proyecto.

No obstante, la Contratista debera aplicar lo expuesto en los diferentes programas determinados
en el PGA, elaborado con el fin de establecer los objetivos, estrategias, criterios y acciones
necesarias para asegurar la sustentabilidad del proyecto, la proteccidn y seguridad ambiental y
social, durante todas las etapas de la obra.

8 Las medidas de mitigacién tienen como fin implementar acciones para la prevencién, el control y para la
gestion de los impactos ambientales. Es por ello que todo el personal deberd tener conocimiento y
capacitacion para implementarlas, por lo que deberadn ser tenidas en cuenta dentro de un programa de
capacitaciones ambientales que forma parte del Plan de Gestion Ambiental y Social.
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8.2 Medidas a implementar
8.2.1 Etapa de construccion
8.2.1.1 Manejo del sistema fisico - natural

Las medidas de mitigacion identificadas para el manejo integral del sistema fisico-natural tienen
como obijetivo la preservacion del espacio fisico definido como area de influencia directa, evitando
asi las consecuencias que podrian generar las diversas tareas. Se pretende mantener o mejorar el
estado de los recursos naturales involucrados buscando conservar y proteger los ecosistemas
naturales. Estdn orientadas a cumplir las recomendaciones de los EAS 3: Eficiencia en el uso de
recursos y prevencion y gestion de la contaminacion; EAS 4: Salud y Seguridad de la Comunidad y
EAS 6: Conservacion de la Biodiversidad y gestidn sostenible de los recursos naturales vivos.

8.2.1.1.1 Aire

Los potenciales impactos significativos que puedan generar una afeccién en la calidad del aire
consistirian en el aumento de la concentracion de material particulado en el aire y de gases producto
de combustiéon (como CO, NOx y SOx); en tanto que podria generarse un incremento en las
emisiones sonoras por las distintas acciones que involucren el uso de maquinarias y equipos
derivado del ruido y vibraciones.

FACTOR AMBIENTAL: Aire

MM - 1 Calidad de Aire/ Control de ruido y vibraciones

Principales acciones potencialmente impactantes

Etapa de construccion:

— Obras Preliminares: Establecimiento y funcionamiento de oficinas, obrador y sectores de
acopio. Adecuacién de terreno/ cercado y establecimiento de obrador, depdsito de
materiales y centros de acopio.

— Limpieza de zona de vias: desmalezado, retiro de residuos y elementos extranos.

— Retiroy desarme de la estructura de vias existente.

— Conformacion de nueva subrasante: movimiento de suelo y nivelacién.

— Renovacion de vias ferroviarias existentes: Compactacién del suelo, movimientos de suelo,
rellenos, Volcado de balasto, Colocacién de los tramos prearmados sobre la cama de
balasto, Soldadura de rieles; Levante y alineado de vias nuevas y existentes.

— Instalacion de cables y canalizaciones.
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— Adecuacion de desaglies y obras de arte: Limpieza de desaglies y cauces; Renovacién y
adecuacion de obras de arte; Actividades de arenado y pintura.

— Renovacion y mejoramiento de Pasos a Nivel (PaN): interrupcion total o parcial del paso;
remocién de carpeta asfaltica; Cercado de PAN peatonales.

— Logistica Interna y externa obrador y Fdt (movimiento de materiales, maquinarias e
insumos, Traslado de residuos y efluentes, movimiento material producido.

Etapa de operacion:

— Circulacidn de trenes de pasajeros y tareas de mantenimiento.

Descripcion de las Medidas:

- Implementar el Programa de Vigilancia Ambiental, y los programas establecidos en el
PGAyS que se apliguen con el fin de mitigar y/o monitorear los posibles impactos
negativos en la calidad del aire y emisiones sonoras.

- Mantenimiento periddico de equipos y vehiculos y revisidon técnica en materia de emisidn
de contaminantes; chequeo y registro de la liberacién de humos, previo al uso de la
magquinaria; Se deberan apagar los motores cuando estos no se encuentren realizando las
tareas.

- Almacenamiento estanco de fuentes volatiles que emitan gases a la atmdsfera, (como
por ejemplo combustibles.); se recomienda el uso de combustibles con bajo tenor de
azufre.

- Prohibir la quema de residuos de todo tipo y de arboles, arbustos y pastizales como
método de desmalezamiento y /o desmonte.

- Mantener las condiciones minimas de humedad en los caminos al interior del obrador
para evitar la generacidn y dispersion de material particulado a la atmésfera, ajustando la
frecuencia segun las condiciones climaticas y el tipo de suelo donde se realicen.

- Para el transporte y acopio de material granulado se mantendra cubierto adecuadamente
mediante el uso de lonas, geotextiles, etc. a fin de evitar la pérdida, caida o diseminacidn
de material particulado de la carga transportada; se controlard el volumen de carga
debiendo estar a ras del nivel de la caja de transporte, a fin de evitar la dispersién o caida
del material.

- Establecer la mayor distancia posible entre materiales de los sectores de acopios y los
frentistas del entorno con residencias; Se implementardan sistemas efectivos de retencidn
de particulas a fin de evitar la dispersion de polvo, para ello la Contratista debera analizar
MM alternativas complementarias, como por ejemplo el uso de geotextiles, riego de
suelos o pantallas.

- Se debera minimizar la generacién de ruidos y vibraciones de equipos y maquinarias de
construccidon mediante:
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Control de motores y estado de los silenciadores.

Mediciones de niveles de ruido en los frentes de trabajo, y reporte en el Plan de
Monitoreo y Control. Los vehiculos, equipos y maquinarias se someteran a un
mantenimiento periddico, para asegurar el correcto estado de funcionamiento.
Mantenimiento de equipos, debiendo validar el perfecto estado de funcionamiento.
Establecer vias de transporte que minimicen eventuales molestias.

Reducir la velocidad de los vehiculos afectados a la construccion, a fin de respetar los
niveles de ruidos y vibraciones aceptados, segin normativa vigente.

Controlary restringir el uso de bocinas.

En el caso de encontrarse viviendas cercanas al sector de trabajo en cualquier parte de
la obra, se realizaran movimientos minimos indispensables de maquinarias y, de ser
posible, priorizando el horario diurno; Comunicacion de horarios de actividad a la
poblacién afectada, e informar en al Programa de Comunicacion, Informacién y
Atencion Ciudadana del PGAyS.

En el desarrollo de actividades durante el periodo nocturno, evitar el uso de
magquinaria ruidosa, realizando solamente tareas que generen niveles de ruidos que
no superen los LMP.

El transporte y movimiento de maquinaria requerira de una programacion de llegada y
salida en forma secuencial a fin de evitar la espera de vehiculos en la via publica,
evitando situaciones de congestion vial que puedan derivar en focos de emision de
ruidos (motores y bocinas, entre otros).

Proveer a los operarios de equipos y al personal que deba estar en zona de obray
obradores con impacto acustico, de los elementos de proteccién personal, de acuerdo
a lo estipulado por la legislacion vigente. Sera obligatorio su uso.

Incluir temas tales como concientizacidn sobre la contaminacion sonora y de
vibraciones, y buenas practicas para reducir la contaminacién sobre el aire, producto
de la obra en el Programa de Capacitaciones del PGAYyS.

— Promover las buenas practicas en la obra, evitando acciones que impliquen la generacién de
ruidos no justificados, como, por ejemplo: evitar el impacto en encofrados durante su
colocacidn, reducir el arrastre de hierros en largas distancias, evitar la caida brusca de tolvas
vacias sobre chasis de camiones, evitar el mantenimiento o pruebas de motores en la obra.

8.2.1.1.2 Proteccion de yacimientos

Los impactos que podrian originarse sobre los yacimientos consistirian en el agotamiento de los

recursos naturales y su contaminacién en las acciones vinculadas al consumo de combustible, y

piedra.
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FACTOR AMBIENTAL: Yacimientos

MM - 2 : Proteccion y uso sostenible de los recursos

Principales acciones potencialmente impactantes
Etapa de construccion:

Obras Preliminares.

Limpieza de zona de vias.

Desarme: Retiro de estructuras de vias ferroviarias existentes: Compactacion del
suelo, movimientos de suelo, rellenos, Volcado de balasto.

Consumo de Insumos: combustible; Piedra, durmientes de hormigdn, combustible, etc.

Etapa de operacion:

Circulacién de trenes de pasajeros.

Tareas de mantenimiento general.

Descripcion de las Medidas:

Utilizar de manera eficiente los materiales necesarios para la ejecucién de la obra,
considerando el consumo de los recursos naturales, cuantificando los volumenes
necesarios para la ejecucion de la actividad sin estimaciones conservadoras.

Maximizar durante el desarme de la infraestructura existente, el cuidado de los
materiales plausibles de ser reutilizados, al igual que, una vez clasificados como material
reutilizable, extremar las medidas de proteccion durante su traslado.

Exigir la documentacién ambiental y aquella que acredite la habilitacion de las canteras
gue se contraten para la provision de balasto y aridos en general. Si la cantera esta
radicada en la Provincia de Buenos Aires, debera cumplir con la Disposicion N° 16/10,
de la direccion de Mineria, dependiente del Ministerio de Produccidn de la Provincia. O
de la autoridad de aplicaciéon en materia minera de la jurisdiccion de origen.

Asegurar la correcta gestion del material producido.

Incluir temas tales como sustentabilidad y uso racional de recursos y gestion integral de
residuos en el Programa de Capacitaciones del PGAyS.

8.2.1.1.3 Suelo

Los posibles impactos sobre el sustrato consistirian en la perdida de la estructura y la alteracién de

la calidad del mismo.
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FACTOR AMBIENTAL: Suelo

MM - 3: Proteccion del factor suelo

Principales acciones potencialmente impactantes

Etapa de construccion:

—  Obras Preliminares: Establecimiento y funcionamiento de oficinas, obrador y sectores de
acopio. Adecuacién de terreno/ Cercado y establecimiento de obrador, depdsito de
materiales y centros de acopio.

— Limpieza de zona de vias: desmalezado.

— Conformacién de nueva subrasante: movimiento de suelo y nivelacién.

— Renovacion de vias ferroviarias existentes: Compactacion del suelo, movimientos de
suelo, rellenos, Volcado de balasto.

— Instalacidn de cables y canalizaciones.

— Adecuacion de desagles y obras de arte: Limpieza de desaglies y cauces; Renovacién y
adecuacion de obras de arte; Actividades de arenado y pintura.

— Logistica Interna y externa obrador y Fdt (movimiento de materiales, maquinarias e
insumos, Traslado de residuos y efluentes, movimiento material producido.

— Acopio y almacenamiento en obrador.

— Generacién de residuos y Generacién de efluentes.

Etapa de operacidn:
— Circulacidn de trenes de pasajeros y tareas de mantenimiento general.
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Descripcion de las Medidas:

— Implementar el Programa de Vigilancia Ambiental y demas programas establecidos en el
PGAYS, que se apliquen con el fin de mitigar los posibles impactos negativos en la calidad
edafica.

— Gestionar los residuos y efluentes de acuerdo a lo establecido en el Programa de Gestion
de Residuos del PGAYyS.

— Implementar todas las medidas necesarias para asegurar que todos los procesos
constructivos y todas las actividades realizadas por equipamientos, maquinarias y
personas, eviten o minimicen la contaminacidn del suelo, especialmente la causada por
la produccién y/o disposicién inadecuada de residuos sélidos y liquidos en obradores,
depdsitos de materiales, depdsitos de maquinarias, estacionamientos y de todas otras
instalaciones que pudieran afectar directa o indirectamente la calidad del suelo.

— Se priorizard la ubicacion de obradores en areas previamente intervenidas, para
disminuir el impacto sobre el suelo, en caso de que deban realizarse movimiento de
suelo que sea minimo y acotado a sectores.

— Se procurara mantener la topografia original y los escurrimientos naturales del predio a
ocupar por el obradory en zona de obras; de lo contrario se debe prever la construccion
de drenajes y obras hidraulicas necesarias para evitar dafios en los suelos o erosiones
localizadas en las dreas adyacentes a las estructuras.

— Minimizar la remocién de cubierta vegetal ante cualquier movimiento de tierra, evitar,
de ser posible, la extraccién de suelos y la destruccidn de areas de vegetacion, en caso
contrario limitarse a los lugares especificamente establecidos de la zona ferroviaria, de
acuerdo al disefio del proyecto, para el caso de suelo extraido facilitar su reutilizacion;
separar y almacenar la capa superficial de suelo para su posterior reutilizacién y
mantener condiciones éptimas de humedad; En aquellas zonas en las que se extraiga
material edafico para la actividad de nivelacion, se deberd realizar de manera de evitar
procesos erosivos en el suelo remanente y de alterar la escorrentia superficial a través
de modificaciones de las pendientes topograficas del suelo.

— Enelcaso de que fuera necesaria la incorporacion de material de aporte para el relleno
de zanjas u otros, el mismo debera provenir de un sitio habilitado.

— Mantener libre de residuos y materiales los drenajes naturales y desaglies para evitar
su obstruccién. Zona de obradores y FdT.

— Utilizacién de bateas o recipientes para evitar vuelcos de hormigén de camiones
mezcladores/ mixers sobre el suelo; En caso de producirse, se debera recoger de
manera inmediata, recomponiendo las condiciones del sitio; Prever uso de bateas para
alojar recipientes con sustancias peligrosas y equipos de combustidn interna que por su
disefo lo permitan.

— Se deberd establecer los lugares de circulacién y estacionamiento de vehiculos y
magquinarias, y aplicar la sefializacién correspondiente en los caminos, accesos y areas
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de trabajo, con el fin de evitar la compactacidn innecesaria del suelo y/o de manera
incontrolada.

— El desmalezado se dispondra en pilas en lugares expresamente autorizados para su
posterior disposicion final; Para el caso de productos de excavacién que no sean
utilizados deberan ser dispuestos en forma conveniente en lugares aprobados por la
Inspeccion.

— No se permitira bajo ningln aspecto acumular material de destape o de desecho fuera
de las zonas permitidas; La disposicion final de estos materiales debera acordarse con
el comitente, que procedera en funcién de las caracteristicas del medio receptor y de la
legislacion vigente.

— La tecnologia de extraccidon de materiales debera ser tal que permita la recuperacién
del suelo y de la vegetacion en el sitio modificado, evitando especialmente inicio de
procesos de erosion.

— Elsitio de acopio de residuos, el sitio de almacenamiento de combustibles y/o productos
quimicos, asi como el obrador, deberd ubicarse en lugares seleccionados
especificamente, y contar con piso impermeable, techo, bateas de contencidn, kit anti
derrame, carteleria, etc.

— Los recipientes de combustibles y lubricantes se dispondran sobre plataformas de
contencién para evitar incidentes ante posibles derrames; Estas contaran con las
dimensiones suficientes para contener la totalidad de volimenes que se encuentren en
los recipientes ubicados en las mismas.

— Encaso de realizar tareas de mantenimiento de maquinaria en los obradores, se deberd
contar con un darea impermeabilizada (o batea) como medida preventiva de vuelco,
pérdida o derrame de aceites o combustibles de dichas maquinarias y kit anti derrame.

— Disposicidn de los suelos contaminados con sustancias denominadas peligrosas segun
la normativa vigente.

— Se aplicara el Subprograma de Prevencidn y respuesta ante derrames en el caso de
derrame accidental. En el caso de que se produzcan derrames de hidrocarburos, se
realizara la limpieza de la zona afectada y los residuos seran tratados segun el Programa
de Gestidn de Residuos.

— Se debera favorecer la revegetacion de los taludes del terraplén, con el fin de prevenir
procesos erosivos.

— Al término de la obra, se deberdn restaurar las areas adyacentes intervenidas,
escarificando y/o nivelando el terreno, Las superficies ocupadas por caminos de acceso
se reintegraran a las condiciones naturales, salvo cuando sean de utilidad permanente.

8.2.1.1.4 Recursos hidricos
Los impactos en los recursos hidricos podrian consistir en una posible alteracién de la calidad de las

aguas superficiales y subterrdneas y una alteracion u obstruccion del drenaje superficial y de las
canalizaciones.
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FACTOR AMBIENTAL: Agua

MM - 4 Recursos Hidricos

Principales acciones potencialmente impactantes

Etapa de construccion:

— Obras Preliminares: Establecimiento y funcionamiento de oficinas, obrador y sectores de
acopio. Adecuacion de terreno/ Cercado y establecimiento de obrador, depdsito de
materiales y centros de acopio.

— Limpieza de zona de vias: desmalezado, retiro de residuos y elementos extrafos.

— Conformacién de nueva subrasante: movimiento de suelo y nivelacién.

— Renovacion de vias ferroviarias existentes: Compactacién del suelo, movimientos de
suelo, rellenos, Volcado de balasto.

— Adecuacion de desaglies y obras de arte: Limpieza de desaglies y cauces; Renovacion y
adecuacion de obras de arte; Actividades de arenado y pintura.

— Logistica Interna y externa obrador y Fdt (movimiento de materiales, maquinarias e
insumos, Traslado de residuos y efluentes, movimiento material producido.

Etapa de operacidn:

— Circulacidn de trenes de pasajeros.
— Tareas de mantenimiento general.
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Descripcion de las Medidas:

— Implementar los Programas establecidos en el PGAyS que se apliquen con el fin de mitigar
los posibles impactos negativos en la calidad de los recursos hidricos superficiales y
subterraneos.

— Respetar los escurrimientos naturales y evitar cualquier modificacién posible.

— La gestidn de efluentes sera realizada de acuerdo a lo establecido en el Programa de
Gestidn de Residuos.

— Priorizar la conexién a red publica para desagles cloacales; en caso de no ser posible, se
debera instalar un tanque estanco por el plazo que dure la obra, y su contenido sera
retirado periédicamente por una empresa habilitada; Se tendra que manejar de manera
adecuada los desechos sanitarios de los trabajadores de obra y de las oficinas temporales
en todo caso a través del uso de bafios quimicos o sistemas equivalentes; Prohibicién de
utilizacién de pozos ciegos; Los pozos sépticos deberdn cumplir con los requerimientos
ambientales de impermeabilizacién y tuberia de infiltracion.

— Evitar la obstruccién del drenaje de las aguas de desagties y alcantarillas por acopio de
materiales y producidos.

— Los contaminantes como productos quimicos, combustibles, lubricantes, aguas servidas,
pinturas, cementos, limos o arcillas y otros desechos, bajo ninguna excepcion seran
descargados en los cursos de agua (All desembocadura Rio Tigre y Reconquista) o en
espejos de agua.

— Las tareas de mantenimiento y cambios de aceite de maquinarias y equipos se realizaran,
dentro de lo posible, en estaciones de servicio o talleres fuera del obrador. En caso de
realizarse en el obrador, los aceites y grasas que se separen, deberan depositarse en
recipientes estancos y luego en recinto de almacenamiento transitorio de RRPP habilitado
a tal fin.

— Asegurar que la planificacidn de los trabajos, el funcionamiento del obrador y la
disposiciéon de materiales de manera que no genere eventuales afectaciones al
escurrimiento y drenaje del agua, especialmente en dias de lluvias.

— Impermeabilizar el terreno en el que se estacione la maquinaria o que cumpla la funcién
de almacenamiento de lubricantes y combustibles; deberd tener una ligera pendiente
hacia una caja de recoleccién con drenaje a un separador de grasas y aceites.

— Prohibicién de lavado de vehiculos mixers o mezcladoras de hormigén en FdT y cercano
a cursos de agua; Se deberd acondicionar de manera obligatoria un sitio para realizar
dicha tarea.

— Asegurar que los equipos que trasladen efluentes (sanitarios o de aguas estancas de las
zanjas y desagiies) se encuentren en condiciones adecuadas, sin filtraciones, pérdidas,
etc.

— Evitar excavaciones y remociones de suelo innecesarias, ya que las mismas pueden
producir escurrimiento superficial.
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— Los drenajes artificiales deberdn conducirse siguiendo las curvas de nivel hacia lineas de
drenaje naturales.

— Realizar limpieza periddica de las obras de conduccién de aguas limpias a fin de evitar
arrastre de desechos a los puntos de desagtlie.

— Evitar el escurrimiento de efluentes, aguas de lavado o enjuague de cualquier equipo
asociado a la obra, residuos de limpieza de vehiculos o maquinarias y aguas residuales a
los pluviales y/o cursos de agua, asi como de cualquier otro residuo proveniente de las
operaciones de equipos utilizados durante la obra.

— Incluir temas tales como uso racional del agua en el Programa de Capacitaciones del
PGAyS.

8.2.1.1.5 Floray fauna

Los impactos en este factor podrian consistir en la destruccion/afectacién innecesaria de la
vegetacién, contaminacion o alteracidon del habitat, fundamentalmente los que afecten en forma
directa a la vegetacion y fauna del drea operativa. La zona de obra se presenta en su mayoria
antropizada, con presencia de infraestructura ferroviaria permanente. De este modo, la fauna que
podria encontrarse en la zona de obra se reduce a ejemplares pequefios de movilidad reducida
(invertebrados), y luego aquellos grupos con mayor movilidad (aves, reptiles y mamiferos- gatos,
perros y roedores-), pudiendo ocasionar solo ahuyentamiento momentaneo.

FACTOR AMBIENTAL: Flora y Fauna

MM - 5 Proteccion del medio bidtico

Principales acciones potencialmente impactantes

Etapa de construccion:

— Obras Preliminares: Establecimiento y funcionamiento de oficinas, obrador y sectores
de acopio. Adecuacion de terreno/ Cercado y establecimiento de obrador, depésito de
materiales y centros de acopio.

— Limpieza de zona de vias: desmalezado.

— Conformacién de nueva subrasante: movimiento de suelo y nivelacién.

— Renovacion de vias ferroviarias existentes: Compactacidn del suelo, movimientos de
suelo, rellenos, Volcado de balasto.

— Instalacidn de cables y canalizaciones.

— Adecuacion de desagiies y obras de arte: Limpieza de desagiies y cauces; Renovacion y
adecuacion de obras de arte; Actividades de arenado y pintura.

— Logistica Interna y externa obrador y FdT (movimiento de materiales, maquinarias e
insumos, Traslado de residuos y efluentes, movimiento material producido.
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— Generacién de residuos y Generacién de efluentes.
— Bateo, alineacion, perfilado y estabilizacién de vias.

Etapa de operacion:

— Circulacion de trenes de pasajeros.
— Tareas de mantenimiento general.

Descripcion de las Medidas:

— Implementar los Programas establecidos en el PGAyS que se apliquen con el fin de
mitigar los posibles impactos negativos en la flora y fauna.

— Priorizar sitios donde no sea necesaria la remocion de arboles y arbustos para la
instalacién de obradores y acopios.

— Nose podra operar equipamiento o remover vegetacién fuera de las dreas autorizadas:
obrador, centros de acopio, areas operativas y caminos de acceso.

— Evitar excavaciones y remociones de suelo innecesarias.

— La masa vegetal no aprovechable, proveniente del desmalezado, se gestionara como
un residuo, segun el Programa de Gestion de Residuos.

— En caso de haber arboles presentes en el sector del obrador, se colocaran protectores
arboreos o cercos para proteger los troncos, asegurandose la parte aéreay subterranea
de estos; Se evitaran actividades que puedan afectarlos como colocacién de clavos,
cables y cadenas, y la manipulacion sustancias cerca de las raices de los mismos.

— En caso de que se identifiquen ejemplares arbéreos dentro de la AID que sea
necesaria su proteccién, se rodearan con un cercado eficaz, colocado a una distanciay
con unas dimensiones tales que se asegure la salvaguardia tanto de la parte aérea
como de las raices de los mismos.

— Unicamente se afectard a los ejemplares arbdreos que vertical u horizontalmente se
encontraren dentro de las distancias minimas de seguridad, (siempre y cuando la
distancia sea inferior a 1.5m. del eje de via).

— Encaso sea necesaria la extraccion de ejemplares con valor eco sistémico o paisajistico
relevante, se propondra un Plan Compensatorio de Reforestacién. Las especies
vegetales que se decida implantar seran iguales a las sustraidas o las sugeridas por la
autoridad municipal; El PCR deberd incorporar criterios ecoldgicos, paisajisticos, de
seguridad ferroviaria, vial y vecinal incluyendo criterios de amortiguacién acustica (por
ej. barreras acusticas forestales).

— Se pondra especial énfasis en no destruir innecesariamente nidos, madrigueras, u otros
habitats por la ejecucion de las tareas de desmalezado.

— Se evitaran ruidos innecesarios a fin de minimizar desplazamientos de la fauna urbana
hacia sitios no intervenidos.

— Se prohibe verter sustancias sobre el area del proyecto, y fuera de ella que pudieran
dafiar y/o alterar la existencia de las especies de la zona.

— Esta totalmente prohibido el hostigamiento, la captura o caza de animales.

— Solicitar que los durmientes de madera utilizados en el marco de la obra tengan sus
correspondientes Guias de traslado de Productos Forestales. Las mismas deben ser
vdlidas y con la vigencia correspondiente, en cumplimiento de la Ley Nacional N2
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13.273 de “Defensa, Mejoramiento y Ampliacién de Bosques”, la Ley Nacional N¢
26.331 de "Presupuestos Minimos de Proteccién Ambiental de Bosques Nativos" y las
leyes provinciales que correspondan a la provincia de origen de la madera y del
producto procesado, a saber:

Ley Provincial N° 6.841 “Conservacion y uso multiple de las areas forestales
de la provincia de Santiago del Estero”

Ley Provincial N° 6.942 “Ordenamiento Territorial de Bosques Nativos de la
Provincia de Santiago del Estero”

Decreto del Poder Ejecutivo Provincial N2 1830/08 de la Provincia de Santiago
del Estero

Ley Provincial N2 6.409 - Ordenamiento Territorial de los Bosques Nativos de
la Provincia del Chaco

Ley Provincial 7543/08 — Decreto Provincial 2785/09 y Decreto Provincial
3676/09 de Ordenamiento Territorial De Bosques Nativos de la Provincia de
Salta

Delimitar claramente las dareas de acopio de materiales, areas destinadas a
estacionamiento y circulacién de maquinarias y equipos, y vias de circulacidn.

Los equipos y maquinarias deberdan mantener la velocidad reducida durante la
circulacién en el area operativa y de influencia directa, con el fin de reducir
atropellamientos de fauna.

Incluir en el Programa de Capacitaciones del PGAyS temas tales como Biodiversidad,
Proteccidn de flora y fauna.

8.2.1.1.6 Paisaje

Se ha determinado que las acciones vinculadas al establecimiento de obradores y centros de acopio:
cercado y establecimiento de zona del obrador y depdsito de materiales, transporte interno y
externo, generacion de residuos y efluentes podrian modificar los componentes del paisaje, si bien
las localizaciones se ubican en terrenos ferroviarios ya intervenidos la afectacion se considera muy

baja.

FACTOR AMBIENTAL: Paisaje

MM - 6 Proteccion y Conservacion del Paisaje

Obras Preliminares: Establecimiento y funcionamiento de oficinas, obrador y sectores de
acopio. Adecuacion de terreno/ Cercado y establecimiento de obrador, depédsito de

Principales acciones potencialmente impactantes

Etapa de construccion:

materiales y centros de acopio.
Conformacién de nueva subrasante: movimiento de suelo y nivelacién.
Instalaciéon de cables y canalizaciones.
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— Adecuacion de desagiies y obras de arte: Renovacidn y adecuacion de obras de arte;
Actividades de arenado y pintura.

— Renovacion y mejoramiento de pasos a nivel: Interrupcidn total o parcial del paso;
cercado de PaN peatonales.

— Logistica Interna y externa obrador y Fdt (movimiento de materiales, maquinarias e
insumos, Traslado de residuos y efluentes, movimiento material producido.

— Acopio y almacenamiento en obrador.

— Generacion de residuos y Generacién de efluentes.

Etapa de operacion:

—  Circulaciéon de trenes de pasajero.
— Tareas de mantenimiento general.

Descripcion de las Medidas:

— Implementar los Programas establecidos en el PGAyS que se apliquen con el fin de
mitigar los posibles impactos negativos en los componentes del paisaje.

—  Priorizar sitios donde no sea necesaria la intervencion del paisaje para la instalacion de
obradores y acopios.

— Paralos casos en los que exista ejemplares arbdreos dentro de la zona operativa, aplica
el Programa de Flora y Fauna del PGAyS.

— Se debera evitar la acumulacién de materiales que no resulten imprescindibles durante
la ejecucién de la obra.

— Delimitar claramente las dreas de acopio de materiales, areas destinadas a
estacionamiento y circulacidon de maquinarias y equipos, y vias de circulacion.

— No se podrd operar equipamiento o remover vegetacion fuera de las areas autorizadas:
obrador, centros de acopio, dreas operativas y caminos de acceso.

— Se deberan establecer los lugares de circulacion y estacionamiento de vehiculos y
magquinarias, y aplicar la sefializacién correspondiente en los caminos, accesos y dreas
de trabajo

— Evitar excavaciones y remociones de suelo innecesarias, ya que las mismas producen
dafios al habitat, se afecta al paisaje local en forma negativa

— Evitar la degradacién del paisaje por la generacion residuos y de efluentes liquidos
durante la etapa de montaje y funcionamiento del obrador, y ejecucién de la obra.

— Establecer sistemas de disposicion y contencion de los residuos de obra, rezagos,
escombros y suelos, demarcéandolos y protegiéndolos adecuadamente a fin de evitar su
diseminacién por el viento o minimizar el escurrimiento por lavado de lluvias, evitando
la afectacion del ambiente y la alteracidn del paisaje.

— Incluir en el Programa de Capacitaciones del PGAyS temas tales como manejo ambiental
para obradores y frentes de trabajo, proteccidn del paisaje, etc.
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8.2.1.2 Manejo del sistema socio-econdémico y cultural

El objetivo del manejo del sistema socio-econdmico y cultural es desarrollar el conjunto de medidas
técnicas, educacionales y de comunicacidn para prevenir la ocurrencia de accidentes, y tendientes
a disminuir las condiciones riesgosas del ambiente, asi como instruir a las personas acerca de la
necesidad de adopcién de prdcticas preventivas. A continuacién, se presentan las medidas a
implementar en formato de cuadro por factor de afectacion, tendientes a la proteccion del medio
socio-econdmico y cultural. Las mismas estan orientadas a cumplir las recomendaciones de los EAS
2: Trabajo y condiciones laborales; EAS 4: Salud y Seguridad de la Comunidad; EAS 8: Patrimonio
Cultural y EAS 10: Participacion de las partes interesadas y divulgacion de informacién.
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8.2.1.2.1 Poblacién y territorio

Se ha determinado que las acciones vinculadas al establecimiento de obradores y centros de acopio

y actividades propias del proyecto como ser el desarme y renovacién de via, pero sobre todo la

renovacion y mejoramiento de los Pasos a Nivel, serian las actividades que podrian afectar a la

poblacién y su territorio, si bien son afectaciones puntuales y transitorias, por lo que son de

magnitud muy baja.

FACTOR AMBIENTAL: Poblacidn y Territorio

MM - 7 Proteccion de medidas socioecondmicas y calidad de vida

Principales acciones potencialmente impactantes

Etapa de construccién:

Obras Preliminares: Establecimiento y funcionamiento de oficinas, obrador y sectores
de acopio. Adecuacion de terreno/ Cercado y establecimiento de obrador, depdsito de
materiales y centros de acopio.

Limpieza de zona de via (desbroce y retiro de vegetacién).

Conformacién de nueva subrasante: movimiento de suelo y nivelacién.

Renovacién de vias ferroviarias existentes: Compactacion del suelo, movimientos de
suelo, rellenos, volcado de balasto.

Adecuacion de desagiies y obras de arte: Renovacion y adecuacion de obras de arte;
Actividades de arenado y pintura.

Demoras e interrupciones del servicio del FFCC.

Renovacién y mejoramiento de pasos a nivel: Interrupcion total o parcial del paso;
cercado de PaN peatonales. Desvio de transito por sectores, reduccién de calzada (en
PAN y futuras intersecciones) y cierres de PAN clandestinos.

Traslado y/o reubicacion de redes de servicios publicos (tendidos de energia, agua,
saneamiento, pluviales, comunicacidn, gas, etc.).

Logistica Interna y externa obrador y FdT (movimiento de materiales, maquinarias e
insumos, Traslado de residuos y efluentes, movimiento material producido).
Generacién de residuos y Generacién de efluentes.

Etapa de operacidn:

Circulacién de trenes de pasajeros.
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Descripcion de las Medidas:

— Implementar los Programas establecidos en el PGAyS que se apliquen con el fin de
mitigar los posibles impactos negativos en las actividades socio-econdmicas, calidad de
vida, salud y seguridad de la poblacién y los operarios.

— En adicién de las medidas indicadas para la proteccidon del aire, de los recursos hidricos,
del suelo y de control de ruidos; se debera cumplir con las siguientes pautas:

— Desarrollar y aplicar el Programa de Comunicacién, Informacién y Atencién Ciudadana
del PGAYyS del proyecto.

— Asegurar la contratacion de mano de obra local.

— Asegurar la aplicacidn de la normativa vigente para el cumplimiento de las medidas de
prevencién y control en materia de Seguridad, Higiene, Salud Ocupacional y Medio
Ambiente de Trabajo.

— Se evitara o minimizara la afectacion al acceso a viviendas y comercios linderos.
Identificados en tabla 25

— Se deberdn implementar los canales de informacién y comunicacién con la poblacién,
de modo tal de garantizar que se ha tomado conocimiento sobre las caracteristicas del
conjunto de obras.

— En caso de que alguna actividad de obra afecte la dindmica de movilidad habitual de la
zona, o la conectividad y accesibilidad a puntos de interés (centros educativos, centros
de salud, parques, zonas comerciales, etc.), el cierre o desvio de accesos peatonales o
vehiculares, deberan ser planificados con antelacidn suficiente y, de corresponder,
consensuados con las autoridades locales.

— Para los casos de intervencién en accesos peatonales (veredas, pasos a nivel, por
ejemplo), se deberan utilizar vallados rigidos, pasarelas, barandas, rampas, iluminacién
y todo aquel material que permita el desplazamiento, incluyendo los casos de personas
con movilidad reducida, de acuerdo a la normativa vigente.

— Se utilizard durante todo el periodo de obra, la presencia de carteleria de advertencia
y/o informativa visible, notoria y ubicada en los sitios adecuados de circulacion habitual
y de desvios alternativos. durante la ejecucién de la obra establecer y mantener
carteleria y sefializacion (diurna y nocturna) de obra, detallando los desvios, zonas de
obra, presencia de personal, duracién y horarios, destinada a los conductores de
automoviles, transporte publico, ciclistas, pobladores, empleados de la obra y
transeulntes.

— Se arbitraran medios y mecanismos para facilitar la recepcidn de inquietudes, consultas,
reclamos y quejas de las partes interesadas de la obra y responder a las mismas a fin de
solucionarlas para anticipar potenciales conflictos. Se pondra a disposicion de la
poblacién del area de influencia con un libro de quejas, sugerencias y reclamos (cuya
localizacién debera ser comunicada), asi como también un nimero de telefénico de
contacto y una direccién de e-mail o un buzén para mensajes fisicos al cual se puedan
hacer llegar reclamos, quejas y tener respuesta rapida y quedar registrados en el libro
de gestion de relaciones con la comunidad sugerencias.
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— Se debera programar la simultaneidad de las obras de manera tal que se asegure la
conectividad. Asimismo, se deberd dar aviso y buscar una soluciéon de acceso a los
vecinos afectados.

8.2.1.2.2 Seguridad y salud de los operarios y de la poblacion

Los impactos que el proyecto pudiera generar sobre la salud y seguridad de los operarios y de la
poblacién circundante al drea del proyecto podrian consistir en el incremento del nivel de accidentes
y enfermedades, deterioro en la calidad del aire, agua y suelo e incremento en el nivel de ruido. Las
Medidas de Mitigacion serdn abordadas separadamente a través de los programas “Proteccion de
la Salud y Seguridad de la Comunidad” y “Trabajo y Condiciones laborales”.

FACTOR AMBIENTAL: SALUD Y SEGURIDAD DE LOS OPERARIOS Y LA POBLACION

MM - 8 Proteccion de la salud y seguridad de operarios y poblacion

Principales acciones potencialmente impactantes

Etapa de construccién:

— Obras Preliminares: Establecimiento y funcionamiento de oficinas, obrador y sectores de
acopio. Adecuacién de terreno/ Cercado y establecimiento de obrador, depdsito de
materiales y centros de acopio

— Limpieza de zona de via (desbroce y retiro de vegetacion)

— Conformacién de nueva subrasante: movimiento de suelo y nivelacién

— Renovacion de vias ferroviarias existentes: Compactacion del suelo, movimientos de
suelo, rellenos, Volcado de balasto

— Adecuacion de desagiies y obras de arte: Renovacion y adecuacion de obras de arte;
Actividades de arenado y pintura

— Demoras e interrupciones del servicio del FFCC

— Renovacion y mejoramiento de pasos a nivel: Interrupcién total o parcial del paso;
cercado de PaN peatonales. Desvio de transito por sectores, reduccién de calzada (en
PAN y futuras intersecciones) y cierres de PAN clandestinos

— Traslado y/o reubicacidon de servicios

— Logistica Interna y externa obrador y FdT (movimiento de materiales, maquinarias e
insumos, Traslado de residuos y efluentes, movimiento material producido.)

— Generacién de residuos y Generacién de efluentes.

Etapa de operacion:
—  Circulaciéon de trenes de pasajeros
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Descripcion de las Medidas:

Salud y Seguridad Ocupacional

— Se implementaran los Programas establecidos en el PGAyS que se apliquen con el fin de
mitigar los posibles impactos negativos que puedan alterar la salud y seguridad de las y
los operarios.

— Se establecerd un programa de seguridad que incluya procedimientos en caso de
emergencia para operarias y operarios.

— Se deberd controlar una operacién segura de los diferentes equipos y maquinas, que se
utilicen en labores de manutencidn, los cuales serdn utilizados y manejados de manera
segura y correcta.

— Sera de uso obligatorio el calzado reglamentario, cascos, guantes y demas elementos de
proteccién requeridos por la legislacidn vigente.

— A fin de evitar accidentes, se delimitaran zonas de circulacion vehicular dentro del area
de trabajo. Las mismas deberdn estar perfectamente sefializadas e iluminadas, y ser de
conocimiento de todos los operarios. Asimismo, se determinaran areas de circulacion
peatonal exclusiva, donde las maquinarias y vehiculos no podrdn tener acceso.

— Se deberdn colocar extintores en sitios visibles y de facil acceso, y en cantidad adecuada
segun la normativa de higiene y seguridad.

— Se contard con botiquines de emergencia en los frentes de obra y en el obrador, asi como
tener identificado el centro de salud mas cercano, y la ruta de acceso mas corta y segura
al mismo.

— Los vehiculos y maquinarias, que no se encuentren operando, deberan estacionarse en el
lugar designado para tal fin, ubicado en el sector de obrador, quedando prohibido el
estacionamiento fuera de la zona destinada a este uso. Los vehiculos estacionados, lo
haran de tal forma que no se impida la libre circulacion.

— En ningln momento se deberd dejar el equipo estacionado con el motor en marcha. El
conductor, antes de retirarse del vehiculo, deberda dejar el mismo con freno de
estacionamiento colocado y calzado en sentido de la pendiente.

— Se deberd cumplir con todo lo reglado en la Ley Nacional de Higiene y Seguridad en el
Trabajo n2 19.587 La Ley nacional de Accidentes de Trabajo N2 24.028, La Ley Nacional de
riesgos del trabajo N2 24557/72 (ley de riesgos del trabajo) y toda la normativa aplicada
en materia de seguridad e Higiene.

— Se debera contemplar desde el plan de Seguridad, la implementacién de un Protocolo
sanitario para el contexto del de COVID-19 donde se establecerdn todas las medidas
preventivas que se implementaran para asegurar la salud de los trabajadores. El mismo
deberd ser actualizado en funcion de las comunicaciones que realice el Ministerio de
Salud, y las recomendaciones y resoluciones que vaya emitiendo la Superintendencia de
Riesgos del Trabajo en cuanto a nuevos sintomas y medidas a implementar.
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Salud y Seguridad de la Comunidad

— Implementar los Programas establecidos en el PGAyS que se apliquen con el fin de
mitigar los posibles impactos negativos que puedan alterar la salud y seguridad de la
comunidad.

— Planificar la disposicién de los equipos, a fin de optimizar el uso de la superficie
empleada para estacionamiento y programar la simultaneidad de las obras de manera
tal que se asegure la conectividad; Asimismo, se debera dar aviso y buscar una solucidn
de acceso a los vecinos afectados; Se deberd mantener permanentemente libre y en
condiciones de circulacidon vehicular el acceso a viviendas, comercios, centros de salud
e instituciones educativas.

— En caso de que alguna actividad de obra afecte la dindmica de movilidad habitual de la
zona, o la conectividad y accesibilidad a puntos de interés (centros educativos, centros
de salud, parques, zonas comerciales, etc.), el cierre o desvio de accesos peatonales o
vehiculares, deberan ser planificados con antelacidn suficiente y, de corresponder,
consensuados con las autoridades locales.

— Establecer un canal de trabajo conjunto con el municipio para anticipar a la poblacidn
sobre los futuros cortes de los pasos a nivel, y durante el corte de los mismos se
colocaran todas las indicaciones necesarias sobre los desvios y contar con la presencia
de carteleria de advertencia y/o informativa visible, notoria y ubicada en los sitios
adecuados de circulacion habitual y de desvios alternativos.

— Eneldesarrollo de actividades durante el periodo nocturno, se recomienda evitar el uso
de maquinaria ruidosa, realizando solamente tareas que generen niveles de ruidos que
no superen los LMP. Mantener informada de manera constante sobre duracién de estos
trabajos y estos horarios a la poblacion afectada, e informar y ejecutar actividades
incluida en el Programa de comunicacion, informacion y atencion ciudadana del PGAYyS.

— La gestion de RSU provenientes del obrador, oficinas y frentes de obra se coordinara
con servicios de recoleccidn y disposicidn final.

— Se deberdn consultar con las empresas prestadoras de servicios publicos y verificar en
los registros existentes en poder de ADIF la existencia de tendidos de redes de servicios
publicos (agua y saneamiento, energia, gas, fibra dptica) a fin de evitar dafios a esas
infraestructuras.

— Sedebera ejecutar el Programa “cddigo de conducta” del PGAYS, en el que se establecen
la obligatoriedad de implementar el Cédigo de Conducta establecido por ADIFSE para
terceras partes que aplica a todos sus proveedores, contratistas, subcontratistas,
permisionarios y locatarios Asimismo se requiere la implementacion de un
procedimiento propio de atencion de quejas y reclamos que proporcione un marco claro
y transparente para abordar quejas relacionadas con el proceso de contrataciény en el
lugar de trabajo. Deberad estar alineado con el Cédigo de Conducta para Terceras Partes
de ADIF y disponer de recursos capacitados para su correcta implementacioén.
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8.2.1.2.3 Viviendas

Si bien no existen impactos que supongan desplazamientos fisicos o econdmicos forzados para la
comunidad, se consideran los principales impactos sobre viviendas, todos ellos vinculados a posibles
dafios estructurales accidentales producidos por el movimiento de maquinaria pesada.

FACTOR AMBIENTAL: VIVIENDAS

MM - 9 Proteccion de las viviendas

Principales acciones potencialmente impactantes

Etapa de construccion:

— Obras Preliminares: Establecimiento y funcionamiento de oficinas, obrador y sectores de
acopio. Adecuacién de terreno/ Cercado y establecimiento de obrador, depédsito de
materiales y centros de acopio

— Limpieza de zona de via (desbroce y retiro de vegetacion)

— Conformacién de nueva subrasante: movimiento de suelo y nivelacién

— Renovacion de vias ferroviarias existentes: Compactacion del suelo, movimientos de
suelo, rellenos, Volcado de balasto

— Renovacién y mejoramiento de pasos a nivel: Interrupcién total o parcial del paso;
cercado de PaN peatonales. Desvio de transito por sectores, reduccidon de calzada (en
PAN y futuras intersecciones) y cierres de PAN clandestinos

— Traslado y/o reubicacion de redes de servicios publicos (tendidos de energia, agua,
saneamiento, pluviales, comunicacion, gas, etc)

— Logistica Interna y externa obrador y Fdt (movimiento de materiales, maquinarias e
insumos, Traslado de residuos y efluentes, movimiento material producido.)

— Generacién de residuos y Generacién de efluentes.

Etapa de operacion:
—  Circulaciéon de trenes de pasajeros.

Descripcion de las Medidas:

— Se reducirad al maximo los trabajos complementarios o auxiliares en zonas cercanas a las
viviendas procurando llevar al lugar el producto armado/terminado para solamente
montarlo o instalarlo.

— Para el punto anterior se priorizara la utilizacién de maquinaria tipo pértico para aquellas
tareas de renovaciodn, a fin de acotar la utilizacién de espacio adicional

— Se delimitara con vallado rigido la zona de obra respetando distancias precautorias a las
construcciones existentes.

— Se dispondra de banderilleros y/o sefialeros para el movimiento y/o maniobras con
equipos pesados.
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Tomar las medidas necesarias para reducir el nivel de ruido y vibraciones de las
actividades de obra lo maximo posible, respetando los valores establecidos por la
normativa vigente.

Restringir velocidad de circulacién. Transportes y maquinarias requeriran de una
programacioén de llegada y salida en forma secuencial a fin de evitar la espera de vehiculos
en la via publica, evitando situaciones de congestion vial.

Los equipos tendran dispositivos de amortiguacion acustica adecuados, que reducirdn la
emisién de ruidos.

Mediciones de niveles de ruido en los frentes de trabajo, y reporte en el Plan de
Monitoreo y Control. Los vehiculos, equipos y maquinarias se someterdn a un
mantenimiento periddico.

Promover las buenas practicas en la obra, evitando acciones que impliquen la
generacion de ruidos y vibraciones no justificados.

Se extremaran las medidas de precaucién en el manejo de maquinarias e insumos para
evitar dafios a viviendas y/o construcciones cercanas,) se prevé la aplicacion de
metodologia constructiva del tipo pdrtico y se abordaran de acuerdo a lo estipulado en el
PGAYS, evaluando nuevamente cada caso en particular.

Se deberd programar la simultaneidad de las obras de manera tal que se asegure la menor
emision de ruidos y vibraciones.

8.2.1.2.4 Patrimonio historico cultural

En cuanto a los elementos considerados dentro del patrimonio histérico como ser ermitas o edificios

histdéricos no solo no se ha observado su presencia, sino que no se ha identificado ninguna actividad

incluida en la obra que ponga en peligro su integridad. Pudiendo referirse exclusivamente a los sitios

de las estaciones que alberguen imdgenes de culto, pero las mismas no seran intervenidas como

parte del proyecto, objeto de este estudio.

FACTOR AMBIENTAL: Patrimonio histdrico cultural

MM - 10 Proteccion de patrimonio cultural y hallazgos

Principales acciones potencialmente impactantes
Etapa de construccion:

Obras Preliminares.

Limpieza de zona de vias.

Desarme: Retiro de estructuras de vias ferroviarias existentes: Compactacion del suelo,
movimientos de suelo, rellenos, Volcado de balasto.

Conformacién de nueva subrasante: movimiento de suelo y nivelacién.

Renovacién de vias ferroviarias existentes: Compactacién del suelo, movimientos de
suelo, rellenos, Volcado de balasto.
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Etapa de operacion:

Tareas de mantenimiento general.

Circulacién de trenes de pasajeros

Descripcion de la Medidas

Implementar los programas establecidos en el PGAyS que se apliquen con el fin de mitigar
los posibles impactos negativos que puedan producirse sobre el patrimonio cultural.
Planificar las tareas especificas previo a su ejecucion.

Delimitar las areas de trabajo y extremar las medidas de cuidado.

Capacitar al personal.

Colocar carteleria de advertencia y seguridad.

Supervisar constantemente los trabajos.

8.2.1.2.5 Transito y transporte

Los impactos considerados en el transito y transporte consistirian en: incremento en la probabilidad

de accidentes de las personas que transitan por la ruta, y de operarios de los equipos y maquinarias,

especialmente en el sitio del proyecto, alteraciones en la accesibilidad, circulacién y transporte de

la poblacidn local, demoras y afecciones en las rutas.

FACTOR AMBIENTAL: Transito y transporte

MM - 11 Accesibilidad, circulacién y transporte

Principales acciones potencialmente impactantes

Etapa de construccion:

Etapa de operacion:

Obras Preliminares.

Logistica Interna y externa obrador y Fdt (movimiento de materiales, maquinarias e
insumos, Traslado de residuos y efluentes, movimiento material producido.).
Renovacién y mejoramiento de pasos a nivel.

Demoras e interrupciones del servicio FFCC.

Circulacion tren de pasajeros.
Tareas de mantenimiento general.
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Descripcion de las Medidas:

— Implementar los Programas establecidos en el PGAyS que se apliquen con el fin de mitigar
los posibles impactos negativos que puedan generar una alteracién en el transito y
transporte.

— Realizar un plan de trabajo sobre el movimiento de maquinarias y vehiculos en los frentes
de obra.

— Se deberd evitar el estacionamiento de maquinarias y/o equipos de trabajo sobre
caminos cercanos al frente de obra, a fin de no interferir el normal paso de vehiculos
particulares.

— Se realizard un especial control del movimiento de los transportes de material e insumos
a fin de evitar accidentes, particularmente en el ingreso y egreso de los obradores
principales y centros de acopio.

— Se debera controlar la operacidon de los diferentes equipos y maquinas que se utilicen en
labores de manutencion, a fin de utilizarlos y manejarlos de forma segura y correcta.

— Los equipos pesados para carga y descarga deberdn contar con alarmas acusticas y
Opticas, para operaciones de retroceso. En las cabinas de los equipos no deberan viajar ni
permanecer personas diferentes al operador.

— Dentro del area del proyecto la velocidad de cualquiera tipo de vehiculo de carga,
maquinas, autos utilitarios o particulares, quedara limitada a un maximo de 20 km/h.

— Durante la carga y descarga de materiales, equipos y/o insumos, se estableceran dreas de
trabajo especificas para la tarea, quedando prohibido el ingreso de personal del sector a
dichas areas mientras se realizan tareas de carga y descarga.

— Todo vehiculo que ingrese al sector de trabajo, lo hard bajo autorizacion de responsable
de obra, el cual deberd dar permiso de permanencia.

— Evitar la interferencia con el trafico peatonal y/o vehicular. La circulacion fuera del
obrador y centros de acopio debera considerar particularmente no generar disturbios en
la normal circulacién.

— Sefalizar correctamente los caminos de desvio durante la renovacion de los PaN, lo cual
debera ser informado a la poblaciéon previo a la ejecucion de las tareas.

— Se trabajard en forma conjunta con el municipio y los principales actores involucrados
cuando se renueven los diferentes PaN; Las tareas de renovacién deberan realizarse lo
mas rapido posible de manera de no afectar la dinamica vial de la poblacién circundante.
Serd esencial la comunicacién anticipada y efectiva a los usuarios de las vias de
comunicacion a ser afectadas.

— Se establecera un canal comunicacional con el municipio para anticipar a la poblacidn
sobre los futuros cortes de los pasos a nivel, y durante el corte de los mismos se colocaran
todas las indicaciones necesarias sobre los desvios a utilizar durante la renovacién de vias
y PaN.

— Utilizar carteleria de advertencia y/o informativa visible, notoria y ubicada en los sitios
adecuados de circulacién habitual y de desvios alternativos, detallando los desvios, zonas
de obra, presencia de personal, duracién y horarios, destinada a los conductores de
automoviles, transporte publico, ciclistas, pobladores, empleados de la obra y
transeulntes.
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8.2.1.3 Cierre de la etapa constructiva

FACTOR AMBIENTAL: Aire, Suelo, Fauna y Flora, Paisaje, Poblacién y Territorio

MM - 12 Desarme de obradores y restauracion

Principales acciones potencialmente impactantes

— Retiro de las instalaciones temporales (obradores, almacenes, mddulos, cabinas de
vigilancia, etc.)
— Limpieza del drea utilizada: Eliminacidon de restos de obra y residuos de sitios intervenidos

— Logistica (movimiento de materiales, maquinarias e insumos, Traslado de residuos y
efluentes, movimiento material producido, etc.)

Descripcion de las Medidas:

— Implementar los Programas establecidos en el PGAyS que se apliquen con el fin de mitigar
los posibles impactos negativos que puedan producirse durante la etapa de cierre.

— Realizar la limpieza de toda area utilizada no debiendo quedar restos de obra y residuos
en los sitios intervenidos. Estos Ultimos deberan gestionarse conforme a lo indicado en el
PGAYS.

— Definir y ejecutar actividades de recomposicion de los parametros ambientales a su
estado original (por ejemplo, escarificacion de suelos, recomposicion de cobertura
vegetal, etc.).

— El proceso de cierre serd documentado incluyendo la descripcidn de las actividades y el
registro fotografico de las mismas, los monitoreos pertinentes que se correspondan con
los realizados en la linea de base y todos los muestreos y monitoreos necesarios para
caracterizar el estado definitivo de los sitios intervenidos.

— Se debera favorecer la revegetacion de los taludes, con el fin de prevenir procesos
erosivos.

— Las superficies ocupadas por caminos de acceso se reintegraran a las condiciones
naturales, salvo cuando sean de utilidad permanente.

— En caso de observarse afectacidon ambiental durante el cierre, se realizaran las tareas de
recomposicion necesarias.

— Los espacios utilizados como obradores, serdn devueltos en perfectas condiciones de
limpieza y, en caso de corresponder, se plantardn un cierto nimero de ejemplares de las
especies nativas de la zona. La cantidad y emplazamiento de los ejemplares estara
indicado en el PGAyS y serd definido durante la etapa de obra con aprobacién de la
inspeccion.
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8.2.2 Etapa de operacion

Los impactos identificados en el medio natural dependerdn de las practicas del operador, ya que
actualmente él tiene la responsabilidad del mantenimiento general de la zona de via y sus normales
actividades podrian generar residuos y efluentes. No obstante, se afiaden a las medidas planteadas,
medidas de mitigacidon a abarcar todas las actividades evaluadas en relacién a la operacién del
servicio.

8.2.2.1 Manejo del sistema socio-econémico

8.2.2.1.1 Transporte y transito

Si bien, al ser una linea ferroviaria con operacién actual activa, no se generardn impactos que no
estén contemplados y gestionados desde las administraciones que las operan y, considerando en
todo caso que la renovacién de la infraestructura existente tiene como principal consecuencia una
mejora ambiental del estado actual, los impactos considerados implicarian afectaciones de manera
positiva a la accesibilidad y circulacion y transporte de la poblacién local debido a la alteracidn de
las logicas de movilidad habituales.

No obstante, la operacidn del servicio puede generar la afectacidn de la calidad del aire, por un lado,
como producto de las emisiones gaseosas por el uso de combustibles, y de ruidos por el otro. Cabe
aclarar que esta situacidén presentara cambios positivos respecto de la operacion actual, ya que la
nueva infraestructura que se prevé ejecutar, mejorara marginalmente los tiempos y fluidez de la
operacion ferroviaria, generandose una transferencia del transporte automotor al ferroviario por lo
que en el balance global disminuiran los impactos puntuales asociados a las emisiones a la atmosfera
producidas por los vehiculos.

Respecto al ruido, si bien constituye uno de los impactos producidos por operacién actual, con la
materializacion del proyecto se verad reducido por las mejoras implementadas ya que estas
contemplan todo el paquete estructural de via y por ende, se atenuaran las emisiones acusticas.
Cabe destacar que con esta renovacién se espera dotar de mejor y mayor servicio (frecuencia,
menor tasa de cancelaciones, etc.) repercutiendo de manera positiva en la percepcion del usuario
sobre éste, y la operacion ferroviaria en su conjunto, por lo cual se espera que parte de los pasajeros
de vehiculos particulares y/o de otros transportes se vuelquen al transporte publico de pasajeros,
disminuyendo de esta manera las emisiones a la atmosfera.
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FACTOR AMBIENTAL: Aire, Suelo, Fauna y Flora, Paisaje, Poblaciéon y Territorio

MM — 13 Transito y Transporte durante la operacion

Principales acciones potencialmente impactantes

— Servicio de transporte de pasajeros.
— Mantenimiento general: Infraestructura de base/ PaN/ Eliminacién de malezas.

Descripcion de las Medidas:

— Implementar los Programas establecidos en el PGAyS que se apliquen con el fin de
mitigar los posibles impactos negativos que puedan producirse sobre el transporte y
el transito.

— Mantener todas las medidas de seguridad de los PaN en perfecto estado vy
funcionamiento; Se deberd analizar la necesidad de adicionar por parte de la
operadora, elementos de seguridad en caso de incrementos de velocidad y ante el
crecimiento de los centros urbanos que atraviesa.

— Asegurar que la vegetacién, ni ningln otro elemento impida la visidn (o dificultarla)
en el rombo de visibilidad.

8.2.2.1.2 Calidad de vida

El objetivo es potenciar los beneficios que trae aparejada la ejecucidn de la obra sobre la calidad de
vida de la poblacidn implicada tanto en el drea del proyecto como a nivel regional.

Los impactos en la calidad de vida durante la fase operativa tendran lugar a escala regional, los
cuales se manifestardn principalmente en la demanda de servicios como asi también en la
recoleccidn de residuos.

En cuanto a los impactos negativos que puedan generarse, se considera que podria elevarse el nivel
de emisiones sonoras ante una mayor frecuencia de servicios, no obstante, si se lo compara con el
transporte automotor el modo ferroviario generaria menor contaminacién atmosférica,
potenciando asi los impactos positivos.
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ETAPA OPERACION

MM - 14 Calidad de vida de usuarios y pasajeros

Principales acciones potencialmente impactantes

— Servicio de transporte de pasajeros.
— Mantenimiento general: Infraestructura de base/ PaN/ Eliminacién de malezas.

Descripcion de las Medidas:

— Implementar los Programas establecidos en el PGAyS que se apliquen con el fin de
mitigar los posibles impactos negativos que puedan producir una alteracion en la
calidad de vida dirigidos a proteger la salud y disminuir o controlar condiciones riesgosas
para la poblacion.

— Se recomendard al operador mantener el estado de conservacion de las vias y mejorar
la tecnologia del material rodante, ya que las emisiones del transporte ferroviario
dependen fuertemente del mantenimiento de las vias, del material rodante, etc.

— Senalizar debidamente los cruces ferroviarios con calles para conductores y peatones,
utilizando carteleria diurna y nocturna.

— Los ingresos a la zona ferroviaria vedada al acceso publico en las proximidades de los
PAN deberdn estar impedidos fisicamente mediante “laberintos” o algin tipo de
cerramiento habilitado por lo entes reguladores del transporte.

— Se recomienda que todas las estaciones de tren cuenten con iluminacion, carteleria,
piso solado preventivo y para no videntes, accesos para discapacitados y con el minimo
de distancia permitido por la ley entre el andén y el vagdn respetando pautas basicas
de la seguridad de andenes.

— Se recomienda incorporar criterios ecoldgicos, paisajisticos, de seguridad ferroviaria,
vial y vecinal incluyendo criterios de amortiguacion acustica (por ej. barreras acusticas
forestales).

— Evitar remover o dafar especies vegetales a la hora de efectuar tareas de
mantenimiento de la traza.

— Se recomienda acompanar el aumento de la frecuencia del servicio ferroviario con
mejoras en el estado de conservacién y mantenimiento del material rodante, aportando
confort a los pasajeros en sus viajes.
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9 Plan de Gestion Ambiental y Social

Con el objetivo de minimizar los potenciales impactos, se plantean medidas de mitigacion y
correccidn para contrarrestar los efectos adversos que estos podrian tener en el medio ambiente.
La intencion de estas medidas, mediante su aplicacidn, es prevenir, reducir y mitigar con la mayor
efectividad y eficiencia cualquier impacto ambiental adverso.
El Plan de Gestion Ambiental y Social (PGAyYS) establece los objetivos, estrategias, criterios y
procedimientos necesarios para asegurar la sustentabilidad del Proyecto, la proteccién y seguridad
ambiental de las poblaciones involucradas y del ambiente intervenido, durante la etapa de
construccién y operacion de la obra. El mismo debe contemplar:
e Medidas tecnolégicamente disponibles y econdmicamente viables, a fin de evitar o reducir
a niveles aceptables los impactos negativos detectados.
e Medidas correctoras del ambiente afectado, dirigidas a evitar la acentuacién de impactos
negativos sobre el entorno.

El PGAYS y las consecuentes Especificaciones Técnicas Generales y Particulares, constituyen parte
del Pliego de Licitacidn y son de cumplimiento obligatorio para la Contratista y los Subcontratistas
gue intervendran en la construccion de las obras.

El PGAYS previsto para las obras sera de aplicacién obligatoria en el area operativa y en las areas de
influencia directa e indirecta definidas en el EIA.

9.1 Responsabilidades del Responsable Socio Ambiental

El contratista responsable de la ejecucion del proyecto designard a un profesional que llevara
adelante la Gestién Ambiental y Social del Proyecto. El perfil del Responsable Socio Ambiental sera
el de un profesional graduado en carreras universitarias con incumbencias en la gestién ambiental
y social o merito equivalente. Se requerira experiencia comprobable de al menos 2 afios en obras
de caracteristicas similares a este proyecto y deberd contar con habilitacion del organismo
jurisdiccional competente.

Este profesional serd el encargado de la implementacidn del Plan de Gestion Ambiental y Social y
de todas las acciones que resulten necesarias para una adecuada gestién de la obra, basada en la
prevencion y mitigacion de probables riesgos.

Entre sus responsabilidades, se encontrardn:

e Confeccionar el Plan de Gestion Ambiental y Social (PGAyS) para la etapa constructiva.

e La implementacion del PGAyS para la etapa constructiva y la elaboraciéon de informes
periddicos sobre el avance de implementacién y las novedades relacionadas con el
proyecto.

e Elaborar y dictar el Programa de Capacitacion Socio Ambiental para todo el personal
asignado al Proyecto.
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e Realizar inspecciones periédicas y participar en relevamientos a requerimiento del
Comitente.

e Detectar hallazgos y acordar las medidas correctivas y/o preventivas necesarias.

e Registrar las visitas, los hallazgos detectados y capacitaciones realizadas.

e Ordenar y mantener la documentacion del presente Plan relacionada con el Proyecto.

e Informar acerca de modificaciones del presente Plan y de eventuales actualizaciones de la
normativa aplicable.

e Iniciar y coordinar las investigaciones de acontecimientos ambientales.

9.2 Programa de Manejo del Sistema Fisico Natural

9.2.1 Subprograma de Manejo de la Calidad del Aire

PROGRAMA DE MANEJO DEL SISTEMA FISICO NATURAL

SUBPROGRAMA DE MANEJO DE LA CALIDAD DEL AIRE

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 3 “Eficiencia en el Uso de los Recursos y Prevencion y Gestién
de la Contaminacion”.

influencia

De
indirecta

Area de Aplicacion Area Operativa De influencia directa

Cronograma s/=8| Etapa Constructiva

Aplicacién
P Etapa Operativa X
Responsables por la [iulHEuCEREY Responsable Socio Ambiental
contratista .
Supervision Jefe de Obra (informe de supervision)

Objetivo Identificar e implementar un conjunto de medidas de prevencidn y/o mitigacion
orientadas a evitar afectaciones sobre la calidad del aire en su conjunto, como
consecuencia de la ejecucidn de la obra ferroviaria.

Caracteristicas y Los camiones, vehiculos, camiones y maquinaria contardn con una revisién
Contenidos técnica vehicular (VTV), con la obligacién de reparar inmediatamente los
equipos con mal funcionamiento.

Los operadores de maquinaria deberdn chequear y registrar, previo al uso, la
liberacidon de humos.
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Se apagardn los motores de los vehiculos cuando estos no se encuentren
realizando las tareas correspondientes.

El almacenamiento de fuentes volatiles que emitan gases a la atmdsfera, (como,
por ejemplo, combustibles) se confinaran en recipientes que impidan la salida
de los compuestos volatilizados.

Se prohibe la quema de residuos de todo tipo y de arboles, arbustos y pastizales
como método de desmalezamiento y /o desmonte.

Se deberd realizar el mantenimiento de condiciones minimas de humedad en
los caminos al interior del obrador para evitar la generacién y dispersién de
material particulado a la atmdésfera.

Se recomienda realizar esta tarea con la frecuencia necesaria dependiendo de
las condiciones climaticas y el tipo de suelo donde se realicen.

La carga y descarga del material de obra dentro del obrador (e]. balasto) debera
realizarse en condiciones tales que minimicen la dispersién de polvos.

Las cargas de aridos seran tapadas con lonas de manera de evitar la dispersién
de material particulado.

En el caso de encontrarse viviendas cercanas al sector de trabajo en cualquier
parte de la obra, se realizaran movimientos minimos indispensables de
maquinarias.

En caso de acopio y transporte de suelos y material granular utilizado en la
construccion, deberd verificar que el material transportado sea cubierto
adecuadamente (mediante el uso de lonas) a fin de evitar la pérdida, caida o
dispersidon (y consecuente generacion de polvos en suspensiéon) de la carga
transportada.

Se recomienda el uso de combustibles con bajo tenor de azufre.

Se realizardn monitoreos periddicos de las emisiones de Material Particulado y
gases de combustion (CO,NOx, SOx), segun el cronograma propuesto en el
Programa de Vigilancia Ambiental. Las emisiones de gases de combustion y
material particulado deberdn cumplir con los estandares de admisibilidad para
esta actividad establecidos en el marco regulatorio de cada jurisdiccion.

Su utilizard el uso de barreras fisica (geotextiles) para interceptar el polvo que
pudiera generarse por el movimiento de dridos internamente.

5[-3] MM 1 Aire (Calidad de Aire)
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[aYslTor=1o (0] 0=k 0 [N >4itoll Todo el personal se encuentra debidamente capacitado sobre las buenas
practicas para reducir la contaminacion sobre el aire, producto de la obra.

No hay registro de afectacion (ni reclamos ni denuncias) de la comunidad local,
ni del personal de la obra, de los pobladores de las viviendas mas préximas a la
traza ferroviaria por una eventual disminucién de la calidad del aire.

Existe un adecuado control de las condiciones de visibilidad en los corredores
viales existentes en torno a la obra ferroviaria, asi como en el entorno de las
plantas de elaboracion de materiales de construccién y aridos o de acopios de
suelos, seglin corresponda.

No existe un incremento de accidentes viales producidos por una reducciéon
de la visibilidad.

Monitoreo de Material particulado y Mondxido de Carbono con la obtencién de
valores de calidad de aire dentro de los limites establecidos por la legislacion
local o en las “Guias generales sobre medio ambiente, salud y seguridad"
(GMASS), tomando la mas rigurosa como limite.

I SN =yl Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)

Presupuesto ARS $ 120.000

Estimado
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9.2.2 Subprograma de Manejo de Ruidos y Vibraciones

PROGRAMA DE MANEJO DEL SISTEMA FISICO NATURAL

SUBPROGRAMA DE MANEJO DE RUIDOS Y VIBRACIONES

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 3 “Eficiencia en el Uso de los Recursos y Prevencién y Gestién de
la Contaminacién”, EAS 4 “Salud y Seguridad de la Comunidad”.

Area de Aplicacién

Area Operativa De influencia directa De influencia

indirecta

Cronograma 6=l Etapa Constructiva

Aplicacién
P Etapa Operativa

AT RE ]S MER Implementacion Responsable Socio Ambiental
contratista

Supervision Jefe de Obra (informe de supervisién)

Objetivo Identificar e implementar un conjunto de medidas de prevencién y/o mitigacién
orientadas a evitar afectaciones sobre molestias derivadas del ruido y vibraciones
consecuencia de la ejecucion de la obra ferroviaria.

Caracteristicas y Se deberd minimizar la generacion de ruidos y vibraciones de equipos y

Contenidos maquinarias de construccién mediante:

e Control de motores y estado de los silenciadores.

o Mediciones de niveles de ruido en los frentes de trabajo, y
reporte en el Plan de Monitoreo y Control.

e Los vehiculos, equipos y maquinarias se someteran a un
mantenimiento periédico, para asegurar el correcto estado de
funcionamiento.

e Los operadores de maquinaria deberan chequear y registrar,
previo al uso, el nivel de ruido usual.

e Mantenimiento de los equipos, debiendo validar el perfecto
estado de funcionamiento.

e Establecimiento de vias de transporte que minimicen eventuales
molestias.
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e Reduccién de velocidad de los vehiculos afectados a la
construccion, a fin de respetar los niveles de ruidos y vibraciones
aceptados, seglin normativa vigente.

e Control y restriccion del uso de bocinas.

Para el desarrollo de actividades durante periodo nocturno, se debera evitar el
uso de maquinaria ruidosa, realizando solamente tareas que generen niveles de
ruidos que no superen los LMP. En caso que, de manera puntual, se requiera
superar los LPM, se informard, de requerirse, a la Autoridad de Aplicacidn, y a
su vez se debera comunicar de manera efectiva estos horarios a la poblacion
afectada, e informar en al Programa de comunicacion, informacién y atencién
ciudadana del PGAyS.

Los camiones y transportes de carga deberdn restringir su velocidad de
circulacién.

Los mismos requerirdn de una programacion de llegada y salida en forma
secuencial a fin de evitar la espera de vehiculos en la via publica, evitando
situaciones de congestion vial que puedan derivar en focos de emisidn de ruidos
(motores y bocinas, entre otros).

Se deberd promover las buenas practicas en la obra, evitando acciones que
impliquen la generacion de ruidos no justificados, como, por ejemplo: reducir el
arrastre de hierros en largas distancias, evitar la caida brusca de tolvas vacias
sobre chasis de camiones, evitar el mantenimiento o pruebas de motores en la
obra.

No podran ponerse en circulacidon simultdneamente mas de tres camiones para
el transporte de suelos de excavacion hacia el sitio de depdsito y la maquina que
distribuird y asentara los suelos en este sitio debera trabajar en forma alternada
con los camiones.

Cuando el personal en obra se encuentre en zonas con niveles superiores a los
niveles de seguridad permitidos, deberdn usar dispositivos o controles de
ingenieria que reduzcan el nivel sonoro que pudiera ser perjudicial para la salud.
Si tales controles no logran reducir eficientemente el nivel de ruidos a los
estandares de seguridad, deberdn proporcionarse equipos de proteccion
personal auditivo, para reducirlos hasta alcanzar dichos estandares.

Se realizardn monitoreos periddicos de las emisiones de ruido en los frentes de
obra activos y en las zonas de transito vehicular, segun el cronograma propuesto
en el Programa de Vigilancia Ambiental, y deberan cumplir con los estandares
de admisibilidad para esta actividad establecidos en el marco regulatorio de
cada jurisdiccion.

Pagina 150 | 225




Ministerio de Transporte TRENES ARGENTINOS

Argentina INFRAESTRUCTURA

&

Medidas [s[-3| MM 1 Aire (Calidad de Aire/ Control de ruido y vibraciones)
mitigacion MM 8 Proteccidn de la salud y seguridad de los operarios y la poblacion
MM 11 Accesibilidad, Circulacion y Transporte

relacionadas

[3fo[Ter= 10 (o) =1Re XD voR Todo el personal se encuentra debidamente capacitado sobre las buenas
practicas para reducir emisiones sonoras producto de la obra.

No hay registro de afectacién (ni reclamos ni denuncias) de la comunidad local,
ni del personal de la obra, provenientes de las viviendas mas préximas a la traza
ferroviaria, por una eventual molestia derivada del ruido de la obra o de las
vibraciones que las actividades puedan generar al interior de las viviendas

Los valores registrados, correspondientes a la emisidn de ruidos, no superan el
umbral permitido por la legislacidn vigente de cada jurisdiccién

Se han instalado recintos especialmente habilitados y acusticamente aislados
para la realizacién de tareas particularmente ruidosas, como, por ejemplo: corte
de materiales, construccién de herramientas, pulido, entre otras.

Se ha evitado la instalacion de equipamiento fijo como generadores,
compresores o fuentes de ruido similares, en proximidad a viviendas. En caso
de haber sido necesaria su utilizacidn en areas acusticas sensibles, se han
privilegiado el uso de equipos con gabinetes de insonorizacién o se han
implementado apantallamiento acustico disefiado a tal fin.

NI RN EN Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)

Presupuesto
Estimado ARS $ 180.000
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9.2.3 Subprograma de Manejo de Suelos

PROGRAMA DE MANEJO DEL SISTEMA FISICO NATURAL

SUBPROGRAMA DE MANEJO DE SUELOS

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 3 “Eficiencia en el Uso de los Recursos y Prevencién y Gestién de
la Contaminacion”, EAS 4 “Salud y Seguridad de la Comunidad”, EAS 6: “Conservacion de la
Biodiversidad y Gestion Sostenible de los Recursos Naturales Vivos”

De
indirecta

Area de Aplicacién Area Operativa De influencia directa influencia

Cronograma Etapa Constructiva

Aplicacién
P Etapa Operativa

AT R S J @ EN Implementacion | Responsable Socio Ambiental
contratista

Supervision Jefe de Obra (informe de supervisién)

Objetivo Identificar e implementar un conjunto de medidas de prevencién y/o
mitigacién orientadas a evitar afectaciones sobre el suelo, tanto en calidad
como en estabilidad, dirigidas a evitar riesgos derivados por los movimientos
de suelos como consecuencia de la ejecucion de la obra ferroviaria.

Caracteristicas La organizacién y establecimiento de obradores y centros de acopio deberan
Contenidos realizarse de manera tal que no sea necesario realizar movimiento de suelos
0, en caso de que deban realizarse, el movimiento sea minimo y acotado a
sectores.

Se procurara mantener la topografia original y los escurrimientos naturales del
predio a ocupar por el obrador y en zona de obras; de lo contrario se debe
prever la construccién de drenajes que eviten dafios en los suelos o erosiones
localizadas en las areas adyacentes a las estructuras.

Se debera mantener libre de residuos y materiales los drenajes naturales y
desagiies, para evitar su obstruccién.
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En actividades que sea necesario realizar vuelco de hormigdn, éste se
realizard en condiciones seguras, utilizando barreras (geotextiles, lonas,
bateas de contencidn, etc.) para evitar el contacto directo con el suelo y
minimizar la posibilidad de derrames. En caso de producirse, se debera
recoger de manera inmediata, segln indicaciones del Programa de
Contingencias Ambientales.

Se deberan utilizar bandejas o bateas para alojar recipientes con sustancias
peligrosas y equipos de combustidon interna que por su disefio lo permitan.
Se realizardn las tareas de excavacidn, desmalezado y otras de manera tal,
gue no se extraigan innecesariamente porciones de suelo, respetando los
volumenes planificados.

En cualquier caso, que se deba extraer parte de suelo, se debera realizar de
manera de evitar procesos erosivos en el suelo remanente y de alterar la
escorrentia superficial a través de modificaciones de las pendientes
topograficas del suelo. Se priorizard la separacion de la capa superficial de
suelo para su posterior reutilizacion, y ésta se almacenara manteniendo
condiciones dptimas de humedad.

Se deberdn establecer los lugares de circulacién y estacionamiento de
vehiculos y maquinarias, y aplicar la sefalizacidon correspondiente en los
caminos, accesos y dareas de trabajo, con el fin de evitar la compactacion
innecesaria del suelo y/o de manera incontrolada.

El desmalezado se dispondra en pilas en lugares expresamente autorizados
para su posterior disposicion final.

No se permitird verter de manera directa sobre las superficies del suelo aguas
servidas, residuos de lubricantes, grasas, combustibles, etc.

Los recipientes de combustibles y lubricantes se dispondran sobre
plataformas de contencidén para evitar incidentes ante posibles derrames.
Estas contaran con las dimensiones suficientes para contener la totalidad de
volumenes que se encuentren en los recipientes ubicados en las mismas.

Se aplicard el Programa de Contingencias Ambientales en el caso de derrame.
En el caso de que se produzcan derrames de hidrocarburos, se realizara la
limpieza de la zona afectada y los residuos seran tratados segun el programa
de manejo y disposicion de residuos y efluentes liquidos.

Medidas s[=3| MM3 Proteccidn del factor suelo
mitigacion MM 5 Proteccion del medio bidtico
relacionadas MM 6 Proteccion y conservacion del paisaje

MM 11 Accesibilidad, Circulacion y transporte
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Indicadores de éxito

Se lleva un registro del manejo de movimientos de suelo y disposicién final
de los mismos.

Se encuentra delimitada el 4rea en la cual se almacena el material de
excavacion.

Minima dispersién de polvo o arrastre por la lluvia de los suelos y materiales
acopiados.

Ausencia o minima cantidad de quejas no resueltas de frentistas, vecinos y
automovilistas por la afectacion de excesivo polvo en el aire proveniente de
los acopios, movimientos y transporte de suelos.

Ausencia de acumulacién de agua de lluvia durante el movimiento de suelos
como consecuencia de alteracidn de los patrones de drenaje habituales.
Minimas de interferencias al transito y circulacion vehicular en la zona por la
circulacidn de transportes con el suelo movilizado.

Supervisién externa Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)

Presupuesto ARS $ 130.000

Estimado
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9.2.4 Subprograma de Manejo de Recursos Hidricos y Drenaje

PROGRAMA DE MANEJO DEL SISTEMA FISICO NATURAL
SUBPROGRAMA DE MANEJO DE RECURSOS HIDRICOS Y DRENAIJE

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 3 “Eficiencia en el Uso de los Recursos y Prevencién y Gestién de

la Contaminacion”, EAS 6: “Conservacion de la Biodiversidad y Gestion Sostenible de los Recursos
Naturales Vivos”

Area de Aplicacion

influencia

De
indirecta

Area Operativa De influencia directa

Cronograma Etapa Constructiva

Aplicacién
P Etapa Operativa X

SRR S J @ EN Implementacion | Responsable Socio Ambiental
contratista

Supervision Jefe de Obra (informe de supervisién)

Objetivo Identificar e implementar un conjunto de medidas de prevencion y/o
mitigacién orientadas a evitar afectaciones de las caracteristicas y funciones
de los recursos hidricos superficiales (drenaje superficial) y subterraneos,
como consecuencia del accionar del personal afectado a la obra, tanto propio
como subcontratistas.

Caracteristicas y Se gestionardn los permisos correspondientes ante la autoridad competente
Contenidos para la toma de agua, particularmente para el funcionamiento de los
obradores, en caso que se realice a través de nuevos pozos emplazados en
terrenos ferroviarios. En caso que los pozos sean propiedad de terceros, se
debera solicitar la documentacién habilitante del mismo al propietario para
validar el cumplimiento de la normativa.

La extraccion de agua para la construccion, de ninguna manera podra afectar
las fuentes de alimentacién de agua para uso y consumo de las poblaciones
o asentamientos de la zona de influencia del Proyecto.
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Los contaminantes como productos quimicos, combustibles, lubricantes,
aguas servidas, pinturas, cementos, limos o arcillas y otros desechos, bajo
ninguna excepcion seran descargados en los cursos de agua.

El volcado de balasto debera realizarse con extremo cuidado a fin de evitar la
generacion de polvo, cuando este ocurra cerca de los desaglies, alcantarillas y
canales.

Se deberd acopiar el desmalezado a fin de evitar la obstruccién del drenaje de
las aguas de desagles y alcantarillas.

Las tareas de mantenimiento y cambios de aceite de maquinarias y equipos se
realizaradn, dentro de lo posible, en estaciones de servicio o talleres fuera del
obrador.

En caso de realizarse los cambios de aceite y demas operaciones de
mantenimiento de la maquinaria y vehiculos de obra en el obrador, los aceites
y grasas que se separen, deberan depositarse en recipientes estancos.

Medidas
mitigacion
relacionadas

MM 4 Recursos Hidricos (superficiales y subterraneos)
MM 3Proteccion del factor suelo
MM 6 Proteccion y conservacion del Paisaje

Indicadores de éxito

Ausencia de acumulacién de agua de lluvia, como consecuencia de alteracion
de los patrones de drenaje habituales.

Normal escurrimiento de los excedentes pluviales en las obras de arte.
Ausencia de contaminacion de los recursos hidricos como consecuencia de
las actividades del proyecto.

Ausencia de reclamos por parte de las autoridades y vecinos por variaciones
en la disponibilidad del recurso.

Supervisién externa

Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)

Presupuesto
Estimado

ARS $120.000
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9.2.5 Subprograma de Manejo de la Fauna y de la Vegetacion

PROGRAMA DE MANEJO DEL SISTEMA FISICO NATURAL

SUBPROGRAMA DE MANEJO DE LA FAUNA Y LA VEGETACION

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 3 “Eficiencia en el Uso de los Recursos y Prevencién y Gestién de

la Contaminacion”, EAS 6: “Conservacion de la Biodiversidad y Gestion Sostenible de los Recursos
Naturales Vivos”

Area de Aplicacion

De
indirecta

influencia

Area Operativa De influencia directa

Cronograma Etapa Constructiva

Aplicacién
P Etapa Operativa X

SRR S J @ EN Implementacion | Responsable Socio Ambiental
contratista

Supervision Jefe de Obra (informe de supervisién)

Objetivo Identificar e implementar un conjunto de medidas de prevencién y/o
mitigacién orientadas a evitar afectaciones afectaciéon a la flora y fauna
asociada, como consecuencia de la ejecucién de la obra ferroviaria.

Caracteristicas y Para la instalacién y distribucién de obradores se priorizaran sitios donde no
Contenidos sea necesaria la remocidn de arboles y arbustos.

No se podra operar equipamiento o remover vegetacion fuera de las areas
autorizadas: obrador, centros de acopio y dreas operativas.

La masa vegetal no aprovechable, proveniente del desmalezado, se gestionara
como un residuo, la cual se detalla en el apartado Programa de Gestion de
Residuos.

La quema de residuos, de cualquier origen (incluido el vegetal) queda
totalmente prohibida.

La zona de almacenamiento de productos inflamables, en los frentes de obra,
se encontrara alejada de especies vegetales.

Unicamente se podra transferir de lugar o remover ejemplares arbéreos
habilitados para ello por la autoridad competente, que vertical u
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horizontalmente se encuentren obstaculizando la zona operativa, excediendo
las distancias minimas de seguridad.

En caso extraccion de ejemplares y de tratarse de especies nativas y/o con
valor eco sistémico o paisajistico relevante, se propondra un plan
compensatorio de reforestacién (elaborado por la contratista). Las especies
vegetales que se decida implantar seran iguales a las sustraidas o nativas de la
zona

En caso de haber arboles presentes en el sector del obrador, se colocaran
protectores arbdreos o cercos para proteger los troncos, asegurandose la
parte aérea y subterrdnea de estos. Asimismo, se evitardn actividades que
puedan afectarlos como colocacién de clavos, cables y cadenas, y la
manipulacion sustancias cerca de las raices de los mismos.

Para el caso de los durmientes de madera, verificar los procesos de trazabilidad
y la procedencia de los productos forestales adquiridos (durmientes de
madera). Garantizar que la extraccidén, procesamiento, tratamiento y
transporte de durmientes, sean realizados de acuerdo a lo establecido
legalmente (Ley Nacional N2 13.273 de “Defensa, Mejoramiento y Ampliacion
de Bosques” y la Ley Nacional N2 26.331 de "Presupuestos Minimos de
Proteccién Ambiental de Bosques Nativos" y las leyes provinciales Ley N° 6.841
“Conservacion y uso multiple de las dreas forestales de la provincia de Santiago
del Estero” y N° 6.942 “Ordenamiento Territorial de Bosques Nativos de la
Provincia de Santiago del Estero” Decreto del Provincial N2 1830/08 de la
Provincia de Santiago del Estero, Ley N2 6.409 - Ordenamiento Territorial de
los Bosques Nativos de la Provincia del Chaco, 7543/08 — Decreto Provincial
2785/09 y Decreto Provincial 3676/09 de Ordenamiento Territorial De Bosques
Nativos de la Provincia de Salta

Se pondra especial énfasis en no destruir innecesariamente nidos,
madrigueras, u otros habitats por la ejecucién de las tareas de desmalezado.
Se evitaran ruidos innecesarios a fin de minimizar desplazamientos de la fauna
hacia sitios no intervenidos

Queda prohibido el control de la vegetacién mediante productos quimicos.
Se prohibe verter sustancias sobre el area del proyecto, y fuera de ella que
pudieran dafiar y/o alterar la existencia de las especies de la zona.

Esta totalmente prohibido el hostigamiento, la captura o caza de animales
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Medidas MM 4 Recursos Hidricos (superficiales y subterraneos)
mitigacion MM 5 Proteccion del medio biético

relacionadas MM 6 Proteccion y conservacion del paisaje

Indicadores de éxito No existencia de registro de fauna capturada o muerta accidental o
intencionalmente.

No hay tala de arboles fuera del area de intervencion del proyecto.

No se produjeron incendios.

No se acumularon residuos vegetales de corte por mas de 10 dias corridos, y se
retiraron en caso de prondstico de lluvias.

Supervisién externa Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)

Presupuesto ARS $ 120.000

Estimado
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9.3 Programa de Instalacion del Obrador y Acopios

PROGRAMA DE MANEJO DE LA INSTALACION DEL OBRADOR Y ACOPIOS

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 2 “Trabajo y Condiciones Laborales”, EAS 3 “Eficiencia en el Uso
de los Recursos y Prevencidon y Gestion de la Contaminacion”, EAS 4 “Salud y Seguridad de la

Comunidad”, EAS 6: “Conservacion de la Biodiversidad y Gestidn Sostenible de los Recursos Naturales
Vivos”

Area de Aplicacién

influencia

De
indirecta

Area Operativa De influencia directa

Cronograma Etapa Constructiva

Aplicacién
plicacio Etapa Operativa

Responsables por la glddiEylshielete) Responsable Socio Ambiental
contratista

Supervision Jefe de Obra (informe de supervision)

Objetivo Identificar e implementar un conjunto de medidas de prevencién y/o
mitigacién orientadas a evitar afectaciones al medio natural y socioecondmico
con las actividades de instalacién de obradores.

Caracteristicas y Para la instalacion del obrador y acopios se presentara un programa donde se

Contenidos especifique la cantidad y descripcion de las siguientes instalaciones y servicios:

e Moadulos de oficinas. (dimensiones y tipo)

e Servicios sanitarios (cantidad, tipo y método de disposicién)

e Vestuario y comedor. (Dimensiones y tipo)

e Meétodo de abastecimiento de agua para uso sanitario (pozo,
red, tanque u otros)

e Meétodo de captacidn/ generacion de energia eléctrica (red,
generadores u otros)

e Areas de acopio de materiales de obra, productos quimicos y
combustibles. (Dimensiones y tipo de estructura)

e Recinto de residuos peligrosos/especiales (dimensiones y tipo
de estructura)
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e Acopio temporal de residuos asimilables a domiciliarios.

e Acopio transitorio del material producido.

e Talleresy panol de herramientas.

e Accesos y caminos internos

e Otros
Dicha descripcion deberd ser acompaiada de un plano de disefio con las
ubicaciones planificadas.
Se realizara un informe de relevamiento inicial o linea de base, donde se
describird y registrard fotograficamente el estado previo de las zonas a
intervenir, con el objeto de conocer las caracteristicas del entorno e
identificar eventuales afectaciones, como también determinar las
responsabilidades y alcance de las tareas de recomposicidn final.
Deberd formar parte del informe de linea de base, la eventual presencia de
pasivos ambientales (basurales, rezago de infraestructura ferroviaria,
derrames, etc.), como asi también cualquier punto relevante que surgiera de
este diagndstico.
La Linea de Base se complementard con muestreos y analisis ambientales de
suelo realizados en los sitios mas relevantes de cada obrador (talleres, recinto
de residuos peligrosos, acopio de combustibles/pinturas, etc.).
El sitio de emplazamiento deberd ser seleccionado de modo tal que no
signifique una modificacidn de magnitud en la dindmica de la zona, se evitara
ubicarlo en areas sensibles.
En la construccion de los obradores se evitara la realizacién innecesaria en
areas de valor cultural o histérico.
Se delimitara el obrador mediante cerco perimetral.
El obrador deberd estar sectorizado, definiéndose aquellos destinados al
personal (sanitarios, vestuarios, comedor, etc.), a tareas
técnicas/administrativas (oficinas, laboratorio) y a los vinculados con zona de
guarda, reparaciones, lavado, engrase, sectores de acopio de materiales,
sector de taller, pafiol, sector de residuos de combustibles, etc.).
La ubicacidon del acopio deberd estar alejada de receptores naturales
(arboles, canales de agua, arroyos, etc.), siempre en un nivel topografico mas
elevado que impida su anegamiento. En caso se requiera se realizard
nivelacion de suelo.
El sector del obrador en el que se realicen tareas de reparacién y debera ser
acondicionado, de modo tal, que los vuelcos involuntarios de combustibles y
lubricantesy la limpiezay su reparacién no produzca contaminacién del suelo
circundante. Se deberan arbitrar las medidas que permitan la recoleccidn de
aceites y lubricantes para su posterior traslado a sitios autorizados.
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Para los materiales o elementos contaminantes (combustibles, lubricantes,
etc.), se debera proveer un depdsito transitorio para materiales especiales
(tambores de lubricantes, combustibles y aditivos), el cual debera contar con
piso impermeable, muros laterales y estar cubierto y poseer pendientes hacia
un sector interno de concentracién de derrames y correcta carteleria.

Todas las instalaciones deberdn contar con kit para control de derrames,
integrado por: barreras y material absorbente granulado, guantes, bolsas,
protectores oculares y pala pldstica.

Se deberd senalizar adecuadamente su acceso, teniendo en cuenta el
movimiento de vehiculos y peatones.

Finalizada la obra, se debera desmontar el obrador y se restituira el suelo de
la zona afectada a su estado anterior.

No se arrojardn residuos sélidos en los obradores. Se depositardn en
contenedores apropiados para su traslado periédico a su destino de
disposicion final. Se procederd a la separacién de los residuos generados,
disponiéndolos en recipientes segin lo establecido en el Programa de
Gestion de Residuos.

Bajo ninguna circunstancia se desviaran efluentes contaminados a desagles
naturales.

No se debe verter material de desecho o escombros en posibles desagiies o
alcantarillas.

Los obradores dispondran de equipos de extincién de incendios y de
primeros auxilios.

Los obradores deberdn cumplir con las normativas sobre seguridad e higiene
laboral.

Se deberd sefnalizar adecuadamente su acceso, teniendo en cuenta el
movimiento de vehiculos y peatones.

Finalizada la obra, se debera desmontar el obrador y se restituira el suelo de
la zona afectada a su estado anterior

Medidas de mitigacion

relacionadas

MM 1 Aire (Calidad del aire/ Control de ruido y vibraciones
MM 3 Proteccidn del factor suelo

MM 4 Recursos Hidricos (superficiales y subterraneos)

MM 5 Proteccion del medio biético

MM 6 Proteccion y conservacion del Paisaje
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MM 7 Proteccidon medidas socioecondémicas y calidad de vida

MM 8 Proteccidn de la salud y seguridad de los operarios y la poblacién
MM 10 Proteccidn de patrimonio histérico/ cultural y hallazgos.

MM 11 Accesibilidad, circulacion y transporte

MM 12 Desarme de obradores y restauracion

Indicadores de éxito Ausencia de no conformidades por parte del inspector de la obra.

Ausencia de reportes de accidentes que afecten los componentes del
medio receptor o en el caso de ocurrencia, los mismos deben haber sido
adecuadamente resueltos y remediados si correspondiere.

Ausencia de quejas de frentistas y vecinos.

Ausencia de consecuencias significativas de siniestros y contingencias en el
obrador.

Supervisién externa Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)

Presupuesto ARS $ 250.000

Estimado
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9.4 Programa Manejo de Combustibles y Sustancias Peligrosas

PROGRAMA DE MANEJO COMBUSTIBLES Y SUSTANCIAS PELIGROSAS

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 3 “Eficiencia en el Uso de los Recursos y Prevencién y Gestién de
la Contaminacion”

Area de Aplicacién

Area Operativa De influencia directa De influencia

indirecta

Cronograma Etapa Constructiva

Aplicacién
P Etapa Operativa

SRR S J @ EN Implementacion | Responsable Socio Ambiental
contratista

Supervision Jefe de Obra (informe de supervisién)

Objetivo Identificar e implementar un conjunto de medidas de prevencién y/o
mitigacién orientadas a correcto manejo y acopio de combustible y sustancias
peligrosas.

Caracteristicas En caso de ser necesario el almacenamiento de combustibles y lubricantes en
Contenidos Obradores, los depdsitos cumpliran con la normativa legal vigente de cada
jurisdiccion

Es obligatoria la impermeabilizacién del piso y de bordes para evitar que
cualquier derrame contamine el suelo. Las cafierias deberdn estar a la vista,
protegidas del transito, a fin de evitar infiltracién de derrames.

En cuanto a la carga y provision de combustible, el personal afectado a dichas
tareas debera ser capacitado al respecto.

Para la manipulacién de hidrocarburos debera ser obligatoria la utilizacién de
bidones normalizados y bateas de contencidn para carga segura.

Los camiones de mantenimiento y carga de combustible en frentes de obra,
deberan estar provistos de kit de emergencias ante derrames en cantidad
suficiente para atender una contingencia, como asi contar con la habilitacién

Pagina 164 | 225



Ministerio de Transporte TRENES ARGENTINOS

Argentina INFRAESTRUCTURA

&

correspondientes.
Se controlaran los sitios de acopio y las maniobras de manipulacién de
materiales e insumos como productos quimicos, pinturas y lubricantes, a los
efectos de reducir los riesgos de contaminacién ambiental.
Con el fin de mitigar eventuales contingencias (derrames o incendios) todos
los sitios de almacenamiento de sustancias peligrosas contardn con los
siguientes elementos:
e Extintores de incendios
e Kit para control de derrames, integrado por: barreras y material
absorbente granulado, guantes, bolsas, protectores oculares y pala plastica.
e Hojas de seguridad de los productos, debiéndose respetar las medidas
establecidas en cada hoja.

Medidas MM 1 Aire (Calidad de aire y control de vibraciones)

mitigacion MM 2 Proteccidn y uso sostenible de recursos

relacionadas MM 3 Proteccion del factor suelo

MM 4 Recursos Hidricos (superficiales y subterraneos)

MM 5 Proteccion del medio bidtico

MM 6 Proteccién y conservacion del Paisaje

MM 7 Proteccion de actividades socioecondmicas y calidad de vida

MM 8 Proteccion de la Salud y seguridad de los operarios y la poblacién
MM 11 Accesibilidad, Circulacion y transporte

MM 12 Desarme de obradores y restauracion

Indicadores de éxito Ausencia de reportes de derrames de materiales contaminantes.

Ausencia de reportes de afectacién de recursos naturales por manipulacion
indebida de materiales contaminantes y/o peligrosos.

Adecuada manipulacidn vy disposicion de materiales eventualmente
contaminados.

Provision reglamentaria de Elementos para la Proteccion del Personal.
Ausencia de pasivos ambientales producidos por el manejo y transporte de
materiales.

Supervisién externa Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)

Presupuesto ARS $ 250.000

Estimado

Pagina 165|225



Ministerio de Transporte TRENES ARGENTINOS
Argentina INFRAESTRUCTURA

9.4.1 Subprograma de Manejo de Pesticidas

PROGRAMA DE MANEJO COMBUSTIBLES Y SUSTANCIAS PELIGROSAS

SUBPROGRAMA DE MANEJO DE PESTICIDAS

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 3 “Eficiencia en el Uso de los Recursos y Prevencién y Gestion de
la Contaminacion”

Area de Aplicacién

influencia

De
indirecta

Area Operativa | X | De influencia directa

Cronograma [8l Etapa Constructiva X

Aplicacion

Etapa Operativa X

FESSLIEE ] SN T ER Implementacion | Responsable Socio Ambiental
contratista

Supervisidn Jefe de Obra (informe de supervisién)

Objetivo Identificar e implementar un conjunto de medidas de prevencion y/o
mitigacién orientadas a correcto manejo de pesticidas, para evitar que la
obra sea un factor de reproduccién y distribucién de vectores de zoonosis,
es decir de animales que puedan transmitir patégenos y que puedan afectar
tanto al personal como a la comunidad circundante.

Caracteristicas Se disefiard e implementara un Plan de Control de Plagas, previo al inicio
Contenidos de las tareas, donde se especifiquen las metodologias, frecuencias de
control y los productos quimicos a utilizar. Se utilizaran productos elegidos
para que su principio activo sea el que ofrezca el mejor resultado para la
ocasion y el menor riesgo al medio circundante, por lo que se deberan ser
Unicamente productos autorizados por las autoridades por Ia
Administracion Nacional de Medicamentos, Alimentos y Tecnologia Médica
(ANMAT) del Ministerio de Salud de la Nacién, la Organizacién Mundial de
la Salud y por el Banco Mundial.

Se deberdn contemplar los distintos criterios de aplicacién de productos de
acuerdo al tipo de plaga que se requiera controlar, roedores, alacranes,
Insectos (cucarachas, pulgas, piojos, hormigas), alacranes, murciélagos,
avispas, y mosquitos y larvas.

Previo al inicio del primer servicio el proveedor informara el listado del

producto a utilizar junto con su hoja de seguridad.
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Medidas
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Indicadores de éxito

Supervision externa

Presupuesto
Estimado
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Las aplicaciones se realizaran de acuerdo a las indicaciones de los
fabricantes, cuyas dosis recomendadas alcanzan para controlar y eliminar
las infestaciones sin crear mayores riesgos para el personal aplicador,
personas en general y animales que habilitan los ambientes tratados.

MM 1 Aire (Calidad de aire y control de vibraciones)

MM 2 Proteccion y uso sostenible de recursos

MM 3 Proteccion del factor suelo

MM 4 Recursos Hidricos (superficiales y subterraneos)

MM 5 Proteccion del medio bidtico

MM 6 Proteccién y conservacion del Paisaje

MM 7 Proteccion de actividades socioeconémicas y calidad de vida

MM 8 Proteccion de la Salud y seguridad de los operarios y la poblacién
MM 11 Accesibilidad, Circulacion y transporte

MM 12 Desarme de obradores y restauracion

Se ha controlado correctamente plagas y/o eliminado las infestaciones (en
caso de existir).

Ausencia de reportes de accidentes que involucren personas y animales por
el uso de pesticidas.

Ausencia de reportes de derrames de materiales contaminantes.

Ausencia de reportes de afectacidon de recursos naturales por manipulacion
indebida de materiales contaminantes y/o peligrosos.

Adecuada manipulacidn y disposicion de materiales eventualmente
contaminados.

Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)

ARS $ 120.000
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9.5 Programa de Gestion de Residuos

PROGRAMA DE MANEJO DEL SISTEMA FISICO NATURAL

SUBPROGRAMA DE GESTION DE LOS RESIDUOS

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 3 “Eficiencia en el Uso de los Recursos y Prevencién y Gestion de

la Contaminacion”.

Area de Aplicacion

Cronograma de

Aplicacion

Responsables por la
contratista

Objetivo

Caracteristicas
Contenidos

Area Operativa

influencia

De
indirecta

De influencia directa

Etapa Constructiva

Etapa Operativa X
Implementacion Responsable Socio Ambiental
Supervision Jefe de Obra (informe de supervision)

Identificar e implementar un conjunto de medidas de prevencién y/o
mitigaciéon orientadas a reducir la generacién de residuos y evitar
afectaciones sobre el medio fisico, como consecuencia de la mala gestidn de
los residuos.

Todos los residuos seran dispuestos en recipientes correctamente
identificados por colores y con leyendas, tomando los recaudos
correspondientes para evitar su deterioro y alteracién del aire circundante.
Se realizara el traslado de los residuos, mediante transporte terrestre, desde
los sitios de generacion hasta el sitio en el que se efectuard la disposicidn
final, el cual debera estar habilitado por parte de la Autoridad Municipal y
organismos competentes, para su disposicion

Los lugares designados para el almacenamiento temporal estaran disefiados
de acuerdo a las especificaciones de la legislacion vigente. Estos sitios estaran
claramente delimitados e identificados con la carteleria correspondiente,
dependiendo de la clase de residuos almacenados

El almacenamiento se efectuard en lugares accesibles, despejados y de facil
limpieza.

Se dispondra de unidades de transporte y personal responsable para llevar a
cabo esta tarea, debidamente equipados
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Los contenedores estardn debidamente asegurados y protegidos, con la
finalidad de prevenir la perdida de materiales en la via de transporte.

Se respetara la capacidad de diseno de la unidad, sin sobrecargarla.

Se realizara limpieza de las unidades contenedoras, en forma adecuada y con
la debida frecuencia para evitar olores desagradables y focos de generacidn
de infecciones y enfermedades.

El transporte se realizard evitando la caida de objetos y derrames de liquidos
durante el recorrido hasta el lugar de su disposicién final. Todos los residuos
seran dispuestos en recipientes correctamente identificados por colores y
con leyendas, tomando los recaudos correspondientes para evitar su
deterioro y alteracidn del aire circundante.

Se realizara el traslado de los residuos, mediante transporte terrestre, desde
los sitios de generacion hasta el sitio en el que se efectuard la disposicién
final, el cual debera estar habilitado por parte de la Autoridad Municipal y
organismos competentes, para su disposicion.

Los desechos que no sean biodegradables, serdn recolectados en envases
rotulados, a fin que sean reutilizados o reciclados si es posible; caso
contrario, serdn conducidos al vertedero municipal habilitado que satisfaga
los requerimientos establecidos en la legislacidn nacional.

Verificar los horarios y dias de recoleccién de residuos y coordinar con la
empresa municipal encargada de la tarea la gestion de los mismos o disponer
de los medios adecuados de la empresa para el traslado a disposicién final.
Para la implementacion de este plan la empresa proveera los materiales y
herramientas necesarias para atender las necesidades de los trabajos a
realizar, como asi también la subcontratacion de servicios de recoleccion de
residuos por empresas debidamente autorizadas en caso de ser necesario.
Se encuentra prohibida la quema y/o enterramiento de residuos de cualquier
tipo, como asi también la disposicidn en sitios informales a cielo abierto.

Se prevé la generacidn la generacién de los siguientes tipos de residuos:

o Desmalezado

o Asimilables a domiciliarios
o Chatarra y/o rezago de obra
. Especiales

o Cloacas
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Desmalezado: Los residuos producidos por la accion de desmalezado se
deberan acopiar temporalmente en pilas dentro de la zona de vias, formando
un acordonado paralelo al eje de la via a rehabilitar. Posteriormente, al
haberse acumulado una cantidad considerable y en el menor tiempo posible,
para reducir la permanencia en el sitio de obra u operacién del servicio, seran
trasladados a la planta de compostaje de residuos verdes y poda del CEAMSE.
Se evitard acopiar en el obrador estos residuos, a excepcion de los generados
durante las tareas de acondicionamiento e instalacion del mismo. Es
importante que este tipo de residuo no se mezclen con otros (escombros,
asimilables a domiciliarios, etc.) para garantizar su efectivo tratamiento.
Asimilables a domiciliarios: en esta categoria se incluyen todos aquellos
residuos de actividades no operativas, que podrian generarse en un hogary
no poseen caracteristicas fisico quimicas que puedan afectar a las personas
o al medioambiente, por ejemplo: Restos de comidas (alimentos, frutas y
verduras, yerba, café, té).

Para la recoleccién de estos residuos se dispondran recipientes identificados,
resistentes a la corrosidn, faciles de llenar, vaciar y limpiar. Los mismos se
ubicardn en bafios, comedor, oficinas, zonas de trabajo y areas comunes del
Obrador.

Los recipientes que se encuentren al aire libre contaran con tapas para evitar
la dispersion de residuos por el viento y/o la acumulacién de agua por
eventuales precipitaciones.

Los recipientes contaran con bolsas plasticas, y los residuos seran retirados
diariamente del Obrador e incorporados al servicio de recoleccién urbana
local.

Rezagos de Obra: en esta categoria se incluyen aquellos producidos que
puedan ser valorizables dentro del circuito ferroviario (rieles, durmientes,
etc.) y aquellos no reutilizables que pueden ser considerados como residuos
gue no estan contenidos en la normativa de Residuos Peligrosos o Especiales.
Corresponden a todos los residuos remanentes de la actividad, los cuales en
su mayoria son de gran tamafo e inertes. Este tipo de residuos se generan
en las etapas de construccién y cierre. La mayor parte de estos residuos seran
generados en la remocidn y restitucidn de via y posibles actividades de
demolicion. Los producidos a generarse son:

o Maderas

o Escombros de demolicion
. material ferroso,

. Suelo y balasto producido
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Se debera establecer el grado de afectacion de estos materiales segun el
Programa de Manejo de Sitios Potencialmente Contaminados. En caso no se
encuentren impregnados o afectados por productos peligrosos, como ser
pinturas e hidrocarburos, se aplicard El Programa de Gestiéon de Material
Producido de Obra: Para la disposicidn final se priorizard la opcidn de
donacién para reutilizacién o revalorizacion en entidades locales, caso
contrario seran trasladados al relleno sanitario del CEAMSE.
Para el vuelco del hormigdn de lavado de mixers, se destinara un Unico sector
previamente acondicionado (excavacién con proteccion impermeable) el
cual serd desmantelado y los escombros generados serdn retirados al
finalizar la Obra.
Residuos Especiales: se considera de esta manera a todo material que
resulte objeto de desecho y pueda perjudicar en forma directa o indirecta a
seres vivos o a contaminar el suelo, el agua, el aire o el ambiente en general,
y cualquiera de los indicados en el Anexo | de la Ley 24.051 o que posean
alguna de las caracteristicas descriptas en el Anexo Il de esa normativa.
Los residuos especiales a generarse, son:

e Pinturas

e Solventes

e Hidrocarburos (aceites, combustibles)

e Grasas
Los materiales y/ o elementos contaminados con alguno o algunos de los
residuos productos mencionados son considerados residuos especiales,
entre ellos podremos identificar:

e envases vacios de productos quimicos (por ejemplo, latas de pinturay

solventes, bidones con hidrocarburo, baldes con grasa)

e trapos, estopas, pinceles, rodillos embebidos o impregnados con

residuos especiales

¢ elementos de proteccion personal o indumentaria contaminados

e tierra, arena, material absorbente, afectados por eventuales derrames

de productos peligrosos.
Estos residuos seran colectados en recipientes identificados como “Residuos
Especiales o Peligrosos” los cuales se encontraran en el area de Talleres, y
areas comunes del Obrador, como también en cada frente de obra donde se
encuentren realizando tareas que empleen estos productos.
Los recipientes para la recoleccidn seran estancos, tendran tapas para evitar
la dispersion por el viento o la acumulacidn de agua por precipitaciones y
contaran con bolsas resistentes en su interior, las cuales seran retiradas
antes de llenarse y trasladadas al recinto de residuos especiales.
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Dicho recinto deberd construirse con techo, cerramiento perimetral, piso y
batea impermeables, debe tener un sistema de recoleccién de drenaje,
sefializacion y kit de para control de eventuales derrames (material
granulado y barreras absorbentes, guantes, pala y bolsas plasticas).

En caso de generarse residuos peligrosos liquidos (aceite, combustibles, o la
mezcla de estos con agua), se colectaran en bidones y seran trasvasados a un
tambor metalico de 200 litros que se encontrard dentro del recinto de
residuos especiales.

La manipulaciéon de estos residuos debera realizarse por personal capacitado
para esta tarea y con los EPP adecuados.

Con el propdsito de generar la menor cantidad de estos residuos y reducir la
probabilidad de ocurrencia de eventuales derrames, el mantenimiento
(cambios de aceite, reparaciones) de equipos y maquinarias se realizar3,
dentro lo posible, en estaciones de servicio y/o talleres externos.

Tanto el transporte como el tratamiento y/o disposicién final de los residuos
especiales debera realizarse mediante empresas habilitadas para dichas
actividades. Estas empresas deberan presentar, previamente al retiro de los
residuos, sus respectivas inscripciones en el Organismo Provincial para el
Desarrollo Sustentable.

Se mantendrdn registros de las cantidades de residuos especiales
transportadas y tratadas y/o dispuestas, como asi también los Manifiestos
de Transporte y los Certificados de Tratamiento y/o Disposicidn Final.

Se mantendrdn registros de las cantidades de residuos especiales
transportadas y tratadas y/o dispuestas, como asi también los Manifiestos
de Transporte y los Certificados de Tratamiento y/o Disposicidn Final.
Efluentes cloacales: En frentes de obra se utilizaran bafos portatiles y los
efluentes generados, serdn retirados por la misma empresa que provee el
servicio de alquiler y mantenimiento.

En cuanto a los efluentes en mddulos sanitarios del Obrador, se priorizara la
opcion de descarga a red cloacal, en caso de no ser posible, seran
descargados a un tanque estanco el cual sera vaciado por empresa de
tratamiento de efluentes cloacales.

Se requerird que el proveedor del servicio de desagote de bafios quimicos y
cegado de pozos, presente los comprobantes de retiro de los efluentes y
vuelco
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Medidas MM 1 Aire (Calidad de aire y control de vibraciones)

mitigaciéon MM 2 Proteccién y uso sostenible de recursos

MM 3 Proteccidn del factor suelo

MM 4 Recursos Hidricos (superficiales y subterraneos)

MM 5 Proteccion del medio bidtico

MM 6 Proteccion y conservacion del Paisaje

MM 7 Proteccion de actividades socioecondmicas y calidad de vida

MM 8 Proteccion de la Salud y seguridad de los operarios y la poblacién
MM 11 Accesibilidad, Circulacion y transporte

MM 12 Desarme de obradores y restauracion

relacionadas

Indicadores de éxito Residuos dispuestos adecuadamente segun su caracterizaciéon y normativa
vigente.
Ausencia de afectacién del suelo, agua, aire, flora y fauna, personas, bienes
y actividades como consecuencia del inadecuado almacenamiento,
transporte y disposicién transitoria o final de los residuos de obra.
Ausencia de reclamos por parte de las autoridades y pobladores locales.
Ausencia de potenciales fuentes de vectores de enfermedades asociados a
los residuos de obra.

NI SN Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)

Presupuesto ARS $ 120.000

Estimado
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9.6 Programa de Gestion de Material Producido de Obra

PROGRAMA DE MANEJO MATERIAL DE PRODUCIDO DE OBRA

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 3 “Eficiencia en el Uso de los Recursos y Prevencién y Gestidn de
la Contaminacion”.

Area de Aplicacién

Area Operativa De influencia directa De influencia

indirecta

Cronograma Etapa Constructiva

Aplicacién
P Etapa Operativa

S o EE ] S J@MEN Implementacion | Responsable Socio Ambiental
contratista

Supervision Jefe de Obra (informe de supervision)

Objetivo Identificar e implementar un conjunto de medidas de prevencién y/o
mitigacién orientadas a detectar, organizar y revalorizar el material
ferroviario producido (rieles, durmientes, balasto etc).

Caracteristicas En esta categoria se incluyen aquellos producidos que puedan ser
Contenidos valorizables dentro del circuito ferroviario (rieles, durmientes, balasto, etc.)
y aquellos no reutilizables que pueden ser considerados como residuos que
no estdn contenidos en la normativa de Residuos Peligrosos o Especiales.
Corresponden a todos los residuos remanentes de la actividad, los cuales
en su mayoria son de gran tamafo e inertes. Este tipo de residuos se
generan en las etapas de construccidon y cierre. La mayor parte de estos
residuos seran generados en la remocion y restitucién de via y posibles
actividades de demolicion.
Los producidos a generarse son:

e Durmientes

e Escombros de demolicion

e Material ferroso (rieles, eclisas, fijaciones)

e Suelo y balasto producido
Es condicién que estos materiales no se encuentren impregnados o
afectados por productos peligrosos, como ser pinturas e hidrocarburos.
Los materiales serdan almacenados temporalmente en el Obrador en un.
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Medidas
mitigacion
relacionadas

Indicadores de éxito

Supervisién externa

Presupuesto
Estimado

TRENES ARGENTINOS

INFRAESTRUCTURA

sector identificado y delimitado, donde permaneceran hasta su retiro y
traslado. La recoleccidon se realizara cuando el volumen de residuos lo
amerite, con frecuencia regular, a fin de evitar la acumulacién de los
mismos en zonas de acopio. El transporte se realizard mediante volquetes
y/o contenedores apropiados y con vehiculos habilitados.

Para el caso de aquellos materiales producidos de obra que no puedan ser
reutilizados en ninguna otra intervencién por parte de ADIF o el Operador;
como ser durmientes de madera dura en mal estado, ADIF SE, iniciara el
trdmite parala DECLARACION DEL BIEN COMO REZAGO O EN DESUSO.
Para esto se deberd efectuar un informe de Estado Ambiental (elaborado
por el darea de Medio Ambiente de ADIFSE) que contiene la calificacién
obtenida a través de la evaluacién ambiental de los materiales ferroviarios,
con el fin de determinar el riesgo residual, ya sea por la naturaleza u origen
de alguno de sus componentes, o bien por el estado en el que se
encuentran.

En caso que los materiales no puedan ser reutilizados o se encuentren con
un riesgo residual de generar afectacion al medio, deberd aplicar el
Programa de Sitios Potencialmente Contaminados.

MM 1 Aire (Calidad de aire y control de vibraciones)

MM 2 Proteccion y uso sostenible de recursos

MM 3 Proteccidn del factor suelo

MM 4 Recursos Hidricos (superficiales y subterraneos)

MM 5 Proteccion del medio biético

MM 6 Proteccion y conservacion del Paisaje

MM 7 Proteccion de medidas socioecondmicas y calidad de vida
MM 8 Proteccion de la Salud y seguridad de los operarios y la poblacién
MM 9 Proteccidn de viviendas

MM 11 Accesibilidad, Circulacion y transporte

MM 12 Desarme de obradores y restauracion

Material dispuesto en sitios adecuados.

Ausencia de no conformidades por parte del responsable ambiental y social
Ausencia de reclamos por parte de las autoridades.

Ausencia de pasivos ambientales como consecuencia de la gestion
del producido de obra.

Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)

ARS $ 100.000
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9.7 Programa de Manejo de Sitios Potencialmente Contaminados
PROGRAMA DE MANEJO DE SITIOS POTENCIALMENTE CONTAMINADOS

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 3 “Eficiencia en el Uso de los Recursos y Prevencién y Gestién de
la Contaminacién”.

Area de Aplicacién

Cronograma

Aplicacion
Responsables por la

contratista

Objetivo

Caracteristicas

Contenidos

De influencia

indirecta

Area Operativa De influencia directa

Etapa Constructiva

Etapa Operativa

Implementacion Responsable Socio Ambiental

Supervision Jefe de Obra (informe de supervisién)

Identificar, evaluar, organizar e implementar las medidas preventivas y
correctivas, tendientes a identificar sitios potencialmente contaminados o con
potencial afectacidn, asi como también materiales producidos producto de
operacién de la obra ferroviaria y actividades de construccidn.

Para los casos que se encuentren zonas con afectacidén en balasto o suelo, o
material como durmientes dentro del drea de via o de puntos de carga/manejo
de combustibles, o sectores de acopio de material producido se consideraran
sitios con potencial contaminacién por actividad de operacidn del predio.
Se realizard una caracterizacién para su categorizacién como residuo. El
material deberd ser caracterizado mediante una descripciéon de
superficie/volumen, naturaleza del posible contaminante y origen de la misma.
Se realizara un acopio transitorio para la realizaciéon de las determinaciones
(muestreo de analitos), considerando:

o Nivelar el terreno, asegurando no inclinarlo, que sea lo mas horizontal

posible;

e Colocar una capa de arena de 10 cm de espesor sobre el terreno;

e Colocar geomembrana mayor a 200 micrones;
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e Colocar una capa de arena de 10 cm de espesor en el plano superior a
la geomembrana de 200 micrones para evitar deterioro de la
geomembrana por impacto del material volcado;

e Realizar la tarea de vuelco del material producido hasta un maximo de
1 m de altura;

e Para proteger el material de las precipitaciones y evitar eventuales
lixiviados, serd cubierto con otra geomembrana de 200 micrones.;

e En caso de hallarse durmientes afectados por hidrocarburos, aceites o
lubricantes, estos serdn separados, acopiados y gestionados como
residuos peligrosos conforme a la normativa vigente.

En el caso que el material analizado se encuentre dentro de los limites
admisibles, sera acopiado en el sector destinado para acopio de balasto o
durmientes producidos (segln corresponda) y quedara disponible para ser
utilizado por este u otros proyectos de ADIF. En caso no pueda ser reutilizado
para actividades ferroviarias, en concordancia con lo establecido en el
Programa de Gestion de Producido de Obra, entrara dentro del circuito de
ADIF para desafectacion y revalorizacién, incluyéndose estos materiales en
procesos de subasta online y cesiones a organismos publicos.

Para los casos en los que un derrame accidental pueda haber infiltrado bajo la
capa de suelo, con potencial generacién de afectacion, se procedera a:

e Descripcidn visual de la afectacién;

e Medicidn de la superficie;

e Realizacidn de calicatas en los bordes y centro de la superficie,
realizando una apertura de perfil de suelo cada 30 cm hasta una
profundidad de 3 m o hasta encontrar horizontes sin afectacién;

e Descripcidn organoléptica;

e Registro fotografico de detalle, a color y resolucién que consienta la
visualizacidn de cambios de color en el perfil o material.

e Serealizard un acopio transitorio bajo manipulacidn controlada a fines
de determinar el nivel de afectacidn del residuo. Se realizaran acopios
transitorios, segun las disposiciones de la ley 24.051 profundizdndose
las medidas de seguridad de los operarios.

e lLazonade acopio deberd tener un nivel topografico mas alto de forma
gue minimice el riesgo de inundacién por escorrentia. Para ello, si se
requiere, se debera nivelar el terreno o adecuarlo. La superficie de
apoyo contra suelo debera estar adecuadamente aislada para evitar el
contacto y posibilidad de contaminacion difusa, y debera estar
protegida de la lluvia para evitar la infiltracién de lixiviados.
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e El perimetro del acopio debera estar adecuadamente drenado para
canalizar las aguas pluviales de escorrentia, las mismas deberan
acumularse en una camara decantadora disefiada a tal fin.

e Una vez dispuesto transitoriamente se definirda el monitoreo de
parametros necesarios para la cuantificacion de la afectacion.

e A partir de esos resultados, se la tratard como residuo peligroso o
comun. En caso de resultar un residuo peligroso, no podra ser
reutilizado como elemento de relleno o aporte y debera ser tratado,
de acuerdo con el origen y tipologia de los contaminantes que
contenga, debera ser separado, clasificado y retirado para su
disposicidn final apropiada.

Medidas
mitigacion
relacionadas

Indicadores de éxito

Supervision externa

Presupuesto
Estimado

MM 1 Aire (Calidad de aire y control de vibraciones)

MM 2 Proteccion y uso sostenible de recursos

MM 3 Proteccidn del factor suelo

MM 4 Recursos Hidricos (superficiales y subterraneos)

MM 5 Proteccion del medio bidtico

MM 6 Proteccion y conservacion del Paisaje

MM 7 Proteccion de medidas socioecondmicas y calidad de vida
MM 8 Proteccion de la Salud y seguridad de los operarios y la poblacién
MM 9 Proteccidn de viviendas

MM 11 Accesibilidad, Circulacion y transporte

MM 12 Desarme de obradores y restauracion

Adecuada manipulacidon y disposicion de materiales eventualmente
contaminados.

Ausencia de reportes de afectacion de recursos naturales por manipulaciéon
indebida de materiales contaminantes y/o peligrosos.

Ausencia de pasivos ambientales producidos por el manejo y transporte de
materiales.

Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)

ARS $ 200.000
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9.8 Programa de Contingencias Ambientales

9.8.1 Subprograma prevencion y respuesta ante derrames

PROGRAMA DE CONTINGENCIAS AMBIENTALES

SUBPROGRAMA PREVENCION Y RESPUESTA ANTE DERRAMES

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 2 “Trabajo y Condiciones Laborales”, EAS 3 “Eficiencia en el Uso

de los Recursos y Prevencién y Gestidon de la Contaminacién”, EAS 4 “Salud y Seguridad de la

Comunidad”.

Area de Aplicacién

Cronograma
Aplicacion

Responsables por la

contratista

Objetivo

Caracteristicas

Contenidos

influencia

De
indirecta

Area Operativa De influencia directa

Etapa Constructiva

Etapa Operativa X

Implementacion Responsable Socio Ambiental

Supervision Jefe de Obra (informe de supervisién)

Presentar las medidas para la prevenciéon y mitigacidon por episodios de
derrame de productos quimicos, combustibles, lubricantes, etc.

En el caso que en forma accidental se derrame o descargue cualquier
combustible o producto quimico peligroso o potencialmente téxico, cuyos
efectos excedan el predio del obrador, y puedan afectar directa o
indirectamente a terceros, se notificara inmediatamente todos los
organismos jurisdiccionales correspondientes y a la operadora ferroviaria
quienes decidirdn las medidas a tomar para comunicar de forma eficaz y
eficiente a todas las partes involucradas.

Medidas preventivas: Brindar capacitacion y entrenamiento al personal
identificado como responsable primario para actuar en caso de contingencias.
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Se debera gestionar adecuadamente, siguiendo lo estipulado en la normativa
vigente y en las normas de seguridad a las que la Contratista suscriba, la
manipulacion y almacenamiento de materiales potencialmente
contaminantes tales como combustibles, lubricantes, residuos de cualquier
tipo y en cualquier estado de agregacion.

En las zonas de almacenamiento se instalardn sistemas de recoleccion,
manejo y disposicidn de grasas y aceites. Asi mismo los residuos de aceites y
lubricantes se retendran en recipientes herméticos y deberan disponerse
transitoriamente en sitios adecuados (acordes a las normas vigentes) de
almacenamiento para su posterior tratamiento y disposicidn final.

Se debera retener en recipientes herméticos los residuos de aceites vy
lubricantes, disponiéndose transitoriamente en sitios adecuados de
almacenamiento para su posterior tratamiento y disposicion final en sitios
habilitados a tal fin, previendo asimismo la capacidad de almacenaje y
contratando empresas de retiro habilitadas.

Se debera procurar realizar el mantenimiento y recarga de combustibles de
las maquinarias en un drea acondicionada para tal funcién, contando con los
envases de contencién de combustibles, embudos, bombas manuales de
transvase de combustible y aceite, pafios absorbentes de combustibles, etc.
Todas las tareas de cambio de aceite o afines, deberan realizarse mediante
la implementacién de bandejas colectoras a fin de evitar derrames.

Se deberan tomar los recaudos necesarios para evitar la contaminacién por
derrames en las distintas etapas de transporte, recepcion y depdsito de:
combustibles, aceites y lubricantes, cumplimentando lo establecido en la
normativa vigente y con lo establecido en el PGAyS.

Medidas post-accidente (vuelco o derrame): En el caso que se produzca
afectacién por vuelcos o derrames, se deberd remediar la situacion, e
informar a la Inspeccién, y a la operadora ferroviaria encargada de verificar
lo realizado, dejando constancia escrita de ello.

Para el caso de derrames o vuelcos accidentales por parte del personal, se
deberan tomar las medidas adecuadas de contencidn, remediacion y
eliminacion del producto vertido. Se debera notificar inmediatamente al Jefe
de Obra, que posteriormente elevara la notificacion a la Inspeccién y a la
operadora ferroviaria, y segun la gravedad del caso, se notificard a la
Autoridad Ambiental pertinente.

Para el caso de vuelcos accidentales de hidrocarburos, se procedera a limpiar
la zona afectada por el derrame. En caso de haberse afectado el suelo, se
utilizara el kit de emergencia ante derrames para aislar la porcidn afectada
del resto del suelo. El suelo afectado sera removido y dispuesto
herméticamente, a fin de someterlo a tratamiento segun lo establecido en la
legislacion vigente.
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Luego de garantizar que la totalidad del suelo impregnado haya sido removida,
se debera contemplar la posibilidad de reponer el suelo extraido.

Para el caso de vuelcos o derrames en superficies ‘duras’, se realizara la
limpieza con elementos absorbentes para la eliminacién de derrames, que
luego se colocard en un recipiente hermético para su almacenamiento
transitorio, hasta su tratamiento y disposicion final por los medios habilitados
a tal fin.

(WG I EGERGETE (8 MM 1 Aire (Calidad de aire y control de vibraciones)
(ETLIELES MM 2 Proteccion y uso sostenible de recursos

MM 3 Proteccidn del factor suelo

MM 4 Recursos Hidricos (superficiales y subterraneos)

MM 5 Proteccion del medio bidtico

MM 6 Proteccion y conservacion del Paisaje

MM 7 Proteccion de medidas socioecondmicas y calidad de vida
MM 8 Proteccion de la Salud y seguridad de los operarios y la poblacién
MM 9 Proteccidn de viviendas

MM 11 Accesibilidad, Circulacion y transporte

MM 12 Desarme de obradores y restauracion

Indicadores de éxito Existencia de un Plan de Prevencién de Emergencias y Contingencias.
Ambientales de la Obra.

Conformidad del Responsable Socio Ambiental.

Ausencia de contingencias.

Adecuada respuesta a contingencias.

Ausencia de consecuencias negativas resultantes de eventuales contingencias.
Ausencia de pasivos ambientales derivados de una respuesta ante
contingencias.

Supervisién externa Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)

Presupuesto ARS $ 120.000

Estimado
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9.8.2 Subprograma prevencion y respuesta ante incendios

PROGRAMA DE CONTINGENCIAS AMBIENTALES

SUBPROGRAMA PREVENCION Y RESPUESTA ANTE INCENDIOS

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 2 “Trabajo y Condiciones Laborales”, EAS 4 “Salud y Seguridad de
la Comunidad”, EAS 6 “Conservacién de la Biodiversidad y Gestién Sostenible de los Recursos
Naturales Vivos”.

influencia

De
indirecta

Area de Aplicacién Area Operativa De influencia directa

Cronograma Etapa Constructiva

Aplicacién
P Etapa Operativa X

SRR S J @ EN Implementacion | Responsable Socio Ambiental
contratista

Supervision Jefe de Obra (informe de supervision)

Objetivo Organizar e implementar las medidas preventivas y correctivas frente a la
ocurrencia de eventuales incendios, llevando a cabo las acciones tendientes a
evitar su propagacion y minimizar el impacto producido por el evento.

Caracteristicas Para el correcto desarrollo de este programa se considera clave la interaccion
Contenidos de la Contratista con las autoridades locales y representantes de empresas de
servicios publicos que pudiesen verse afectados ante posibles incendios.
Medidas preventivas:

Las medidas para alcanzar los objetivos establecidos por este subprograma se
basan en acciones, tales como:

Capacitacion al personal interviniente ante posibles incendios, dando a
conocer las técnicas y procedimientos bdsicos de accidn para el abordaje de
este tipo de contingencias.

Designacion de estructura de personal responsable de accidn primaria en caso
de incendios dentro del predio del obrador, que serdn capacitados a tal fin.
Se registraran los acontecimientos ocurridos dentro del predio del obrador y
en el frente de obra dentro, detallando, cuando sea posibles, las causas de
generacién el mismo, el plan de accién implementado, las consecuencias, etc.
En cumplimiento con la normativa vigente y con las normas de seguridad a las

gue la Contratista suscriba, se debera contar con todos los elementos de
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proteccion personal y de respuesta ante incendios en cantidad suficiente y
facil accesibilidad dentro del predio del obrador, fundamentalmente en
relacion a los depdsitos de combustibles, lubricantes, y demas compuestos
inflamables, los cuales deberdn estar debidamente sefializados y con acceso
restringido.

Ante potenciales siniestros, retirar maquinarias y equipos de las proximidades
al drea del siniestro, a fin de salvaguardar los mismos y evitar que se
constituyan en un obstdculo y faciliten la circulacién para el personal idéneo
para el combate del foco de incendio.

En caso de que la gravedad del incidente lo amerite, y que la magnitud del
mismo supere la capacidad de respuesta del personal asignado, se debera dar
aviso al cuerpo de bomberos local.

Se debera corroborar periddicamente (mensualmente) la capacidad de carga
de los matafuegos, fundamentalmente en areas criticas o sensibles (depdsitos
de combustibles, lubricantes, etc.).

Medidas
mitigacion
relacionadas

Indicadores de éxito

Supervision externa

Presupuesto
Estimado

MM 1 Aire (Calidad de aire y control de vibraciones)

MM 2 Proteccion y uso sostenible de recursos

MM 3 Proteccidn del factor suelo

MM 4 Recursos Hidricos (superficiales y subterraneos)

MM 5 Proteccion del medio bidtico

MM 6 Proteccidn y conservacion del Paisaje

MM 7 Proteccion de medidas socioecondmicas y calidad de vida
MM 8 Proteccion de la Salud y seguridad de los operarios y la poblacién
MM 9 Proteccidn de viviendas

MM 11 Accesibilidad, Circulacion y transporte

MM 12 Desarme de obradores y restauracion

Existencia de un Plan de Prevencién de Emergencias y Contingencias
Ambientales de la Obra.

Conformidad del Responsable Socio ambiental.

Ausencia de contingencias.

Adecuada respuesta a contingencias.

Ausencia de consecuencias negativas resultantes de eventuales contingencias.
Ausencia de pasivos ambientales derivados de una respuesta ante
contingencias.

Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)

ARS $ 120.000
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9.8.3 Subprograma Respuesta ante lluvias e inundaciones

PROGRAMA DE CONTINGENCIAS AMBIENTALES

SUBPROGRAMA RESPUESTA ANTE LLUVIAS E INUNDACIONES

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 2 “Trabajo y Condiciones Laborales”, EAS 4 “Salud y Seguridad de

la Comunidad”, EAS 6 “Conservacién de la Biodiversidad y Gestién Sostenible de los Recursos
Naturales Vivos”.

Area de Aplicacién

De influencia

indirecta

Area Operativa De influencia directa

Cronograma Etapa Constructiva

Aplicacién
P Etapa Operativa X

SRR S J @ EN Implementacion | Responsable Socio Ambiental
contratista

Supervision Jefe de Obra (informe de supervision)

Objetivo Prevenir y dar respuesta a fin de minimizar el impacto producido por las lluvias
e inundaciones.

Caracteristicas y Los procedimientos para controlar éstas situaciones comprenden:
Contenidos e Desobstruccién de desagiies.

e Correcta gestion de residuos y materiales, con el objeto de no interferir
el normal escurrimiento de alcantarillas y desaglies.

e Disponibilidad de equipos designados para emergencias.

e Disponibilidad de elementos necesarios, por ejemplo, motobombas
para drenar agua de sectores con anegamientos que impidan las tareas
operativas, conduciendo las aguas a drenajes por medio de mangueras o
mediante la improvisacion de canaletas. La capacidad de los
equipamientos debe estar en relacion a la probabilidad de ocurrencia.

e Andlisis de riesgos de anegabilidad. Se debera disefiar las instalaciones
para minimizar los impactos generados por escorrentias superficiales,
tales como generar una nivelacién que favorezca el drenaje, construir red
de drenaje, asegurar topograficamente las zonas de acopio, etc.
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Acta del acontecimiento ambiental:
En aquellos casos que se produzca un acontecimiento ambiental, se dejara
asentado en un acta un listado de datos y documentacidn pertinente para su
analisis, de acuerdo al siguiente modelo:

e Lugar de ocurrencia

e Fecha

e Hora

e Evento causante

e Circunstancias del acontecimiento

e Evolucidn del acontecimiento

e Equipamiento usado para control

e Personal que participd en el control

e Cantidad de personal afectado

e Recursos Naturales afectados

e Otro tipo de recursos afectados

e Tiempo estimado para restaurar los dafios

e Tratamiento y disposicidn de residuos generados

e QOrganismos intervinientes

e Supervisor de Area

e Inspeccion de Obra
Asimismo, se deberd dejar a disposicién del personal durante todo el desarrollo
de la obra, el listado de teléfonos utiles, tal como se propone a continuacion:

e Inspeccion de Obra

e Jefe de Obra

e Inspeccion Ambiental
Asimismo, se deberd dejar a disposicién del personal durante todo el desarrollo
de la obra, el listado de teléfonos utiles, tal como se propone a continuacion:

e Organismo de asuntos Ambientales

e Defensa Civil

e Policia

e Bomberos

e Hospital

e Transporte

e Hospital Municipal

e Organismo de asuntos de Prevencién y Seguridad Ciudadana.
A este listado se deberdn agregar los contactos de los responsables a cargo de
la Obra, fundamentalmente el Jefe de Obra, el Responsable Ambiental y el de
Seguridad e Higiene.

Pagina 185|225




Ministerio de Transporte
Argentina

&

TRENES ARGENTINOS

INFRAESTRUCTURA

Medidas
mitigacion
relacionadas

Indicadores de éxito

Supervisién externa

Presupuesto
Estimado

MM 1 Aire (Calidad de aire y control de vibraciones)

MM 2 Proteccion y uso sostenible de recursos

MM 3 Proteccidn del factor suelo

MM 4 Recursos Hidricos (superficiales y subterraneos)

MM 5 Proteccion del medio bidtico

MM 6 Proteccion y conservacion del Paisaje

MM 7 Proteccion de medidas socioecondmicas y calidad de vida

MM 8 Proteccion de la Salud y seguridad de los operarios y la poblacién
MM 9 Proteccidn de viviendas

MM 11 Accesibilidad, Circulacion y transporte

Existencia de un Plan de Prevencién de Emergencias y Contingencias.
Ambientales de la Obra.

Conformidad del Responsable Socio ambiental.

Ausencia de contingencias.

Adecuada respuesta a contingencias.

Ausencia de consecuencias negativas resultantes de eventuales contingencias.
Ausencia de pasivos ambientales derivados de una respuesta ante contingencias.

Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)

ARS $ 120.000
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9.8.4 Subprograma Suspension temporal de la obra por periodos prolongados

PROGRAMA DE CONTINGENCIAS AMBIENTALES

SUBPROGRAMA SUSPENSION TEMPORAL DE LA OBRA POR PERIODOS PROLONGADOS

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 2 “Trabajo y Condiciones Laborales”, EAS 3 “Eficiencia en el Uso

de los Recursos y Prevencién y Gestidon de la Contaminacion” , EAS 4 “Salud y Seguridad de la
Comunidad”.

Area de Aplicacién

influencia

De
indirecta

Area Operativa De influencia directa

Cronograma Etapa Constructiva

Aplicacién
P Etapa Operativa

Responsables por la glddiEylhielele) Responsable Socio Ambiental
contratista

Supervision Jefe de Obra (informe de supervisién)

Objetivo Definir medidas para prevenir impactos a causa de suspensiones temporales
de la ejecucién de obra por dificultades técnicas, econdmicas y climaticas.

Caracteristicas Se continuara con las tareas de mantenimiento y limpieza del obrador a fin de
Contenidos evitar que elementos del mismo o contingencias, accidentes o sucesos
inherentes a la ausencia de control o de mantenimiento, puedan traducirse en
contingencias ambientales que afecten a ambiente (suelos, agua, aire,
personas, bienes, actividades, etc.).

En los casos que por motivos de cualquier indole se suspenda la ejecucién de
la obra por un tiempo prolongado, se asegurara que dicha situacién no impida
el normal escurrimiento del agua de las precipitaciones ni provoque
contaminacion, erosién o dafios ambientales respecto a la condicion vy
seguridad de personas, animales y bienes (fundamentalmente en el sector de
implantacion del obrador, asi como en todos los frentes de obra en la zona de
camino especialmente en alcantarillas y cunetas.

Debera asegurarse que dicha suspension, no genere interrupciones en la
movilidad de vehiculos y peatones. En casos de no poder evitar esta Ultima
situacion sefialada, se debera establecer la sefializacion correspondiente que

indique los desvios.
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Medidas MM 1 Aire (Calidad de aire y control de vibraciones)

mitigacion MM 2 Proteccién y uso sostenible de recursos

MM 3 Proteccidn del factor suelo

MM 4 Recursos Hidricos (superficiales y subterraneos)

MM 5 Proteccion del medio biético

MM 6 Proteccion y conservacion del Paisaje

MM 7 Proteccion de medidas socioecondmicas y calidad de vida

MM 8 Proteccion de la Salud y seguridad de los operarios y la poblacién
MM 9 Proteccidn de viviendas

MM 11 Accesibilidad, Circulacion y transporte

relacionadas

Indicadores de éxito Ausencia de no conformidades por parte del Responsable Socio Ambiental.
Ausencia de reclamos y quejas por parte de frentistas, vecinos y autoridades.
Ausencia de reportes de accidentes que afecten los recursos naturales
considerados de especial valor ambiental.

Ausencia de dafos a personas, bienes, actividades productivas o servicios
como consecuencia de la suspension temporal de la obra.

Supervision externa Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)

Presupuesto ARS $90.000

Estimado
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9.9 Programa de Capacitaciones
PROGRAMA DE CAPACITACIONES

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 2 “Trabajo y Condiciones Laborales”, EAS 3 “Eficiencia en el Uso
de los Recursos y Prevenciéon y Gestidon de la Contaminacién”, EAS 4 “Salud y Seguridad de la

Comunidad”, EAS 6: “Conservacion de la Biodiversidad y Gestion Sostenible de los Recursos Naturales
Vivos”, EAS 8 “Patrimonio Cultural”.

Area de Aplicacién

influencia

De
indirecta

Area Operativa De influencia directa

Cronograma

Etapa Constructiva

Aplicacion

Etapa Operativa

Responsables por la
contratista

Implementacion Responsable Socio Ambiental

Supervision Jefe de Obra (informe de supervisién)

Objetivo

Formar / entrenar a las personas involucradas en el desarrollo de la obra para
gue adquieran las aptitudes y competencias que garanticen el cumplimiento
de las buenas practicas y del buen desempefio ambiental durante la ejecuciéon
del proyecto.

Capacitar sobre los contenidos y alcances del Plan de Gestion Ambiental y
Social para la correcta ejecucion de la obra.

Caracteristicas

Contenidos

Se realizard un plan de capacitaciones ambientales, con caracter mensual.
Involucraran charlas, simulacros y actividades participativas, en base al
desarrollo de las actividades de todos los programas del Plan de Gestién
Ambiental y Social.

Previo al inicio de las actividades se realizara una capacitacién de induccién,
sobre todos los programas del Plan de Gestién Ambiental y Social. La misma
se realizard a través de un recorrido por el Obrador, reconociendo las
ubicaciones donde se acopian residuos, los lugares donde se deben aplicar
cada uno de los programas. Tendra una duraciéon minima de 45 minutos.

En cuanto a la prevencién de COVID-19, Las capacitaciones se realizaran
tomando todos los cuidados necesarios (uso de alcohol en gel, distanciamiento
social, utilizaciéon de barbijos o tapabocas, etc.) en el contexto actual de
pandemia. Se recomienda que las mismas se realicen al aire libre y de hacerse
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en un lugar cerrado, corroborar que esté se encuentre ventilado y
desinfectado. Ademads, se deberd evaluar la capacidad del sitio de acuerdo a la
cantidad de participantes.

Todo trabajador afectado a la Obra, y durante el transcurso del Proyecto,
recibira capacitaciones, donde se le informara y detallara lo referente a:

e Gestidon de Residuos: Importancia de la separacion, principios
normativos/tipos de residuos, identificacion de recipientes / precauciones de
manipulacion/sitios y condiciones de almacenamiento.

e Condiciones de Orden y Limpieza: Importancia del orden y limpieza
para evitar accidentes e incidentes/ estado y buen aspecto de la obra/retiro y
adecuado almacenamiento de residuos, materiales, productos, herramientas
y equipos al finalizar la tarea y/o la jornada laboral.

e Manipulacion y almacenamiento de sustancias/ productos peligrosos:
instrucciones para carga y trasvase de combustibles/ uso de bateas y kit anti
derrames/EPP necesarios para la manipulacién/ Recomendaciones de hojas de
seguridad/ condiciones de almacenamiento

e Contingencias Ambientales (incendios y derrames): prevencién/ uso de
extintores y kit de emergencia ante derrames/ contactos de emergencia y
roles del personal/reporte de accidentes e incidentes

e Medidas de prevencién COVID-19/ sintomatologia/ acciones a seguir
en caso de contagio.

e (Codigo de conducta

e Proteccién del patrimonio histérico y cultural

e Saludy seguridad de la comunidad

e Plan de Participacion de Partes Interesadas (PPPI)

e Enfoque de género en proyectos de infraestructura ferroviaria.

e Prevencidn de situaciones de violencia y/o discriminacion.

e Trabajo y condiciones Laborales /Procedimientos de gestion de mano
de obra (PGMO)

e Mecanismos de Atencion de Quejas y Reclamos

Medidas La totalidad de las medidas de mitigacién seran abordadas en los contenidos
mitigacion de este programa.

relacionadas
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Indicadores de éxito Se han llevado a cabo capacitaciones a todo el personal de obra, desde el cargo
mas alto, hasta el mas bajo.

Se han gestionado adecuadamente todas las contingencias, accidentes y
eventualidades, debido a la formacién y rapidez de actuacion del personal
capacitado.

En caso de accidente, o algun tipo de riesgo a la salud, se ha actuado con
celeridad.

Supervision externa Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)

Presupuesto ARS $90.000

Estimado
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9.10 Programa de Vigilancia Ambiental
PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 3 “Eficiencia en el Uso de los Recursos y Prevencién y Gestién de
la Contaminaciéon”, EAS 4 “Salud y Seguridad de la Comunidad”, EAS 6: “Conservacion de la

Biodiversidad y Gestién Sostenible de los Recursos Naturales Vivos”.

Area de Aplicacién

influencia

De
indirecta

Area Operativa De influencia directa

Cronograma Etapa Constructiva

Aplicacién
plicacio Etapa Operativa X

Responsables por la glddiEylshielete) Responsable Socio Ambiental
contratista

Supervision Jefe de Obra

Objetivo Detectar y corregir oportunamente los eventuales desvios de manejo del
medio, se establecen los mecanismos y acciones que permitan un adecuado
seguimiento del PGAyS

Caracteristicas Las actividades a desarrollar dentro del Plan de Vigilancia Ambiental consisten
Contenidos en monitoreos, inspecciones, informes, etc.

El monitoreo es el conjunto de actividades que permiten llevar un registro
temporal de los valores de los pardmetros ambientales y asi realizar una
comparacion con los valores considerados como umbrales establecidos por la
normativa vigente. En caso de corresponder, se implementaran monitoreos de
los pardmetros ambientales, estableciendo y respetando las frecuencias y
sitios que se establezcan en el Plan.

Todas las mediciones deberan ser realizadas en aquellos puntos sensibles de
ser afectados por la dindmica de la obra y ante la ejecucién de las actividades
que pueda impactar el recurso a monitorear, quedando debidamente
justificados en la presentacién del Plan de Vigilancia Ambiental mediante la
inclusidn de esquemas, mapas de locacion, etc.

Para los pardmetros de ruido y vibraciones deberd ademas establecerse un
monitoreo periddico mensual. Todos los monitoreos y analisis incluidos en el
Plan de Vigilancia Ambiental deberdn ser realizados por laboratorios
debidamente registrados y habilitados.
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Ante una eventual contingencia o ante requerimiento de las distintas
autoridades de aplicacion, podran adicionarse monitoreos de los distintos
recursos naturales involucrados.

Los Informes se realizaran mensualmente conteniendo el avance y estado de
cumplimiento del PGAyS y un resumen de los acontecimientos ambientales,
con anexos que ilustren los problemas presentados y las medidas propuestas
y/o tomadas al respecto.

Medidas
mitigacion
relacionadas

MM 1 Aire (Calidad de aire y control de vibraciones)

MM 2 Proteccion y uso sostenible de recursos

MM 3 Proteccidn del factor suelo

MM 4 Recursos Hidricos (superficiales y subterraneos)

MM 5 Proteccion del medio biético

MM 7 Proteccion de medidas socioecondmicas y calidad de vida

MM 8 Proteccion de la Salud y seguridad de los operarios y la poblacion

Indicadores de éxito

No hay observaciones del responsable Socio Ambiental de Obra.

Se han realizado todos los monitoreos planificados.

No hay sitios potencialmente contaminados producto de una mala gestién de
obra.

Las contingencias se han resuelto y existe registro del monitoreo efectuado.
No hay quejas de la comunidad por mala gestién socio ambiental de la obra u
operacion.

Supervisidn externa

Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)

Presupuesto
Estimado

ARS $ 200.000
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9.11 Programa de Manejo de las Actividades Socioecondmicas y Culturales
PROGRAMA DE ACTIVIDADES SOCIOECONOMICAS Y CULTURALES

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 4 “Salud y Seguridad de la Comunidad”, EAS 8 “Patrimonio

|II

Cultura

influencia

De
indirecta

Area de Aplicacién Area Operativa De influencia directa

Cronograma Etapa Constructiva

Aplicacién
P Etapa Operativa

Responsables por la glddiEylhielele) Responsable Socio Ambiental
contratista

Supervision Jefe de Obra (informe de supervision)

Objetivo Identificar, organizar e implementar las medidas preventivas, mitigadoras y
correctivas dirigidas a mantener la calidad de vida de la poblacién y
trabajadores del proyecto, y el normal desarrollo de las actividades socio-
econdmicas locales y de uso del suelo en el drea operativa.

Caracteristicas Se priorizard la contratacion de mano de obra perteneciente al area de
Contenidos influencia directa e indirecta, siempre que sea posible, asi como la adquisicion
de insumos y materiales cotidianos en el medio local.

Se evitard imposibilitar el acceso a viviendas y comercios linderos. No podra
afectarse el acceso ni las condiciones de seguridad a ningln establecimiento
comercial ni actividad econdmica durante la ejecucidn de los trabajos.

Se programara el cronograma de acciones de trabajo diario de manera de
interferir lo menos posible con las actividades del entorno.

Se mantendrd una comunicacidn con los diferentes actores de todas las
actividades del proyecto a través del Programa de Comunicacion, informacion
y atencion Ciudadana, que proporcionard informacién acerca de los impactos,
y las medidas necesarias para la proteccidon del medio ambiente, el patrimonio
y el entorno social.
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Se proveerd de carteleria y/o folleteria informativa con contenido relevante a
la ejecucion de la obra (descripcién de proyecto, plazos), nuevo ordenamiento
de la circulacién (alteracion de ingresos y egresos), datos de contacto y puntos
de atencion al ciudadano como parte del Programa de Informacion y Atencion
al Ciudadano.

En los cortes temporales de pasos a nivel se debera avisar con la antelacién
necesaria a las autoridades municipales correspondientes y a la poblacidn
afectada, para minimizar molestias e inconvenientes en la movilidad.

Medidas de
mitigacion
relacionadas

MM 7 Proteccion de medidas socioecondmicas y calidad de vida
MM 8 Proteccion de la Salud y seguridad de los operarios y la poblacién

Indicadores de éxito

Se han llevado a cabo reuniones con los comerciantes frentistas, a quienes se
les dio a conocer las actividades de la obra vy, se les consulté preferencias de
dias y horas de trabajos de obra. Dichas sugerencias fueron consideradas para
las obras en dias y horarios en que se perjudique minimamente la actividad
comercial.

No se han llevado a cabo actividades de obra en dias festivos.

No se ha interrumpido el acceso a ningun establecimiento comercial ni
actividad econémica.

No se han registrado quejas sin atender o resolver.

Supervisién externa

Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)

Presupuesto
Estimado

ARS $90.000
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9.12 Programa de Proteccion de la Salud y Seguridad de la Comunidad

El presente programa tiene como objeto Identificar, organizar e implementar las medidas dirigidas
a proteger la salud y disminuir o controlar condiciones riesgosas para la poblacion (la cual fue
descrita en la linea de base del EslA), asi como también minimizar los contratiempos o alteraciones
de la calidad de vida de la poblacion en el area de influencia directa de la obra.

Se amplian y especifican, a continuacién, todas las medidas tendientes prevenir, minimizar y mitigar
todos los riesgos que puedan surgir por exposicion de la comunidad al proyecto.

9.12.1 Subprograma de Diseifio y Seguridad de Infraestructura y Equipos

PROGRAMA PROTECCION DE LA SALUD Y SEGURIDAD DE LA COMUNIDAD

SUBPROGRAMA DISENO Y SEGURIDAD DE INFRAESTRUCTURA DE EQUIPOS
ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 4 “Salud y Seguridad de la Comunidad”.

Area de Aplicacion

De influencia

indirecta

Area Operativa De influencia directa

Cronograma Etapa Constructiva

Aplicacién
plicacio Etapa Operativa X

HESeN L[S/ MER Implementacion | Responsable Socio Ambiental

contratista

Supervision Jefe de Obra (informe de supervisién)

Objetivo Identificar, organizar e implementar las medidas dirigidas a proteger la salud
y disminuir o controlar condiciones riesgosas para la poblacién, asi como
también minimizar los contratiempos o alteraciones de la calidad de vida de la
poblacién en el area de influencia directa de la obra.

Caracteristicas y Todas las actividades constructivas, desde la instalacion del obrador,
Contenidos construccion y desmovilizaciéon se deberd realizar teniendo en cuenta los
riesgos para terceros y comunidades aledaiias.

El frente de obra también presentara cercado, respetando distancias
precautorias.

Cada jornada y previo al inicio de las tareas, los capataces y el personal de
seguridad e higiene del Proyecto, realizaran un control visual del estado de
maquinas y equipos, verificando la operacion segura y correcta, la ausencia de
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pérdidas y/o derrames de fluidos, como asi también de ruidos y humos
excesivos que puedan afectar al medio fisico y/o a los trabajadores.

A fin de evitar accidentes, se delimitardn zonas de circulacion vehicular dentro
del drea de trabajo. Las mismas deberdn estar perfectamente sefalizadas e
iluminadas, y ser de conocimiento de todos los operarios.

Los vehiculos y maquinarias, que no se encuentren operando, deberdn
estacionarse en el lugar designado para tal fin, ubicado en el sector de
obrador, quedando prohibido el estacionamiento fuera de la zona destinada a
este uso.

En ningin momento se deberd dejar el equipo estacionado con el motor en
marcha. El conductor, antes de retirarse del vehiculo, debera dejar el mismo
con freno de estacionamiento colocado y calzado en sentido de la pendiente.
Ademads de las medidas dispuestas para proteccién del suelo, se deberd evitar
la contaminacién del ambiente y el contacto con la poblaciéon de los efluentes
y residuos generados.

Se reducira al maximo los trabajos complementarios o auxiliares en zonas
cercanas a las viviendas procurando llevar al lugar el producto
armado/terminado para solamente montarlo o instalarlo.

Se dispondra de banderilleros y/o sefialeros para el movimiento y/o maniobras
con equipos

Medidas
mitigacion
relacionadas

MM 7 Proteccidon de medidas socioecondmicas y calidad de vida
MM 8 Proteccion de la Salud y seguridad de los operarios y la poblacién
MM 14 Calidad de Vida de Usuarios y Pasajeros

Indicadores de éxito

Ausencia de situaciones de contaminacién por causa de funcionamiento de
maquinarias y equipos.

Ausencia de no conformidades por parte del Responsable Socio Ambiental.
Ausencia de reportes de accidentes que involucren operarios o poblacidn.
Ausencia de reclamos por la afectacion de servicios y equipamiento a la
poblacién como consecuencia del proyecto.

Se ha informado a la poblacion local con suficiente antelacion la realizacidn de
las distintas tareas y acciones de obra y los plazos de modo de minimizar la
afectacién sus actividades habituales y se han facilitado mecanismos de
contacto.

Supervisién externa

Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)

Presupuesto
Estimado

ARS $90.000
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9.12.2 Subprograma de Manejo y Seguridad de Materiales Peligrosos

PROGRAMA PROTECCION DE LA SALUD Y SEGURIDAD DE LA COMUNIDAD

SUBPROGRAMA MANEJO Y SEGURIDAD DE MATERIALES PELIGROSOS

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 4 “Salud y Seguridad de la Comunidad”.

De influencia directa De influencia

Area de Aplicacién Area Operativa

indirecta

Cronograma Etapa Constructiva

Aplicacion
Etapa Operativa X

Responsables por la igldEglEhieldlely! Responsable Socio Ambiental
contratista

Supervision Jefe de Obra (informe de supervision)

Objetivo Identificar, organizar e implementar las medidas dirigidas a proteger la salud
y disminuir o controlar condiciones riesgosas para la poblacién, asi como
también minimizar los contratiempos o alteraciones de la calidad de vida de la
poblacién en el drea de influencia directa de la obra.

Caracteristicas Las condiciones de almacenamiento, y manipulacién por parte de los
Contenidos trabajadores han sido informadas en el programa de residuos y sustancias
peligrosas. A continuacidn, se replican y especifican aquellas medidas que
pudieran afectar a la comunidad circundante.

El almacenamiento de combustibles y lubricantes en obradores, se realiza en
los depésitos para tal fin ubicados en el obrador y que deben cumplir con la
normativa legal vigente.

Los camiones de mantenimiento y carga de combustible en frentes de obra,
deberan estar provistos de kit de emergencias ante derrames en cantidad
suficiente para atender una contingencia, como asi contar con la habilitacion
correspondientes.

El Transporte tanto de sustancias como de residuos peligrosos se realizara
mediante vehiculos y transportistas habilitados para tal fin.

El ingreso de camiones de camiones abastecedores se implementa siguiendo
un procedimiento de carga de combustible. Dicho procedimiento prevé el

ingreso de los vehiculos en horarios “no pico” con el fin de no aumentar la
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presidon vehicular sobre las calles y avenidas y disminuir el riesgo de alguna
contingencia.

\VIGIE[glii-£lele)) MM 7 Proteccion de medidas socioecondmicas y calidad de vida
relacionadas MM 8 Proteccion de la Salud y seguridad de los operarios y la poblacién
MM 14 Calidad de Vida de Usuarios y Pasajeros

Indicadores de éxito Ausencia de situaciones de contaminacidn por causa del manejo de
materiales peligrosos.

Ausencia de no conformidades por parte del Responsable Socio Ambiental.
Ausencia de reportes de accidentes que involucren operarios o poblacién.
Ausencia de reclamos por la afectacidén de servicios y equipamiento a la
poblacidn como consecuencia del proyecto.

Supervision externa Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)

Presupuesto Estimado [ERSERELAY
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9.12.3 Subprograma de Personal de Seguridad

PROGRAMA PROTECCION DE LA SALUD Y SEGURIDAD DE LA COMUNIDAD

SUBPROGRAMA DE PERSONAL DE SEGURIDAD

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 4 “Salud y Seguridad de la Comunidad”.

influencia

De
indirecta

Area de Aplicacion Area Operativa De influencia directa

Cronograma Etapa Constructiva

Aplicacién
P Etapa Operativa

RES o ]S oJ @M ER Implementacion Responsable de Seguridad y Salud Ocupacional
contratista

Supervision Jefe de Obra (informe de supervisién)

Objetivo Identificar, organizar e implementar las medidas dirigidas a proteger la salud y
disminuir o controlar condiciones riesgosas para la poblacion, asi como
también minimizar los contratiempos o alteraciones de la calidad de vida de la
poblacién en el drea de influencia directa de la obra.

Caracteristicas y Se proveera los servicios de seguridad privados, con el fin de controlar los
Contenidos accesos al obrador y los sectores de acopio.

Dichas empresas estaran habilitadas para la actividad y contaran con todos los
seguros correspondientes. Del mismo modo, deberdn asegurar la formacion
de su personal y capacitacién para su funcion.

Se reforzardn las capacitaciones sobre protocolos relacionados con la
seguridad, el uso de la fuerza y los comportamientos adecuados hacia los
trabajadores y las comunidades del Proyecto

Este tipo de servicio no contemplara el uso armas de fuego.

Ante cualquier acto abusivo por parte del Personal de Seguridad, se tomara
medidas para que tales actos no se repitan y se informara a ADIF

Se realizard un seguimiento del desempefio del personal de seguridad

Medidas MM 7 Proteccion de medidas socioecondmicas y calidad de vida
mitigacion MM 8 Proteccion de la Salud y seguridad de los operarios y la poblacién

relacionadas
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Ausencia de situaciones relativas al comportamiento inapropiado o uso de la
TslTorTs (o a0 N> e I fuerza en el lugar de trabajo y con los trabajadores y comunidades del proyecto

Supervision externa Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)

Presupuesto ARS $ 50.000
Estimado

9.12.4 Subprograma de Seguridad del Servicio Ferroviario de Pasajeros

PROGRAMA PROTECCION DE LA SALUD Y SEGURIDAD DE LA COMUNIDAD

SUBPROGRAMA DE SEGURIDAD DEL SERVICIO FERROVIARIO DE PASAJEROS

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 4 “Salud y Seguridad de la Comunidad”

influencia

De
indirecta

Area de Aplicacién Area Operativa De influencia directa

Cronograma Etapa Constructiva
Aplicacion

Etapa Operativa X

SN[ (S EN Implementacion | Responsable Socio Ambiental
contratista

Supervision Jefe de Obra (informe de supervision)

Objetivo Identificar, organizar e implementar las medidas dirigidas a proteger la salud
y disminuir o controlar condiciones riesgosas para la poblacion, asi como
también minimizar los contratiempos o alteraciones de la calidad de vida de
la poblacidn en el 4rea de influencia directa de la obra.
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Caracteristicas Los trabajos a ejecutar no pueden interrumpir el servicio de pasajeros, ya que
Contenidos el mismo es un servicio publico de cardacter critico. Para ello, se deberd
planificar etapas con tramos y ventanas de trabajo que permitan el
funcionamiento del servicio y minimicen el impacto en la explotacion
ferroviaria, asegurando la seguridad y la continuacién de la operacion.
Contemplando en todo momento, la posibilidad de realizar tareas o sub-
tareas, durante el horario nocturno sin actividad de pasajeros donde no hay
circulacién de formaciones.

Se trabajara conjuntamente con la Operadora en la ejecucién de todas las
indicaciones necesarias sobre posibles reordenamientos que pudieran surgir
como consecuencia de la ejecucion de la obra.

Para garantizar la seguridad operativa, todas las afectaciones que puedan
surgir de las actividades de la ejecucidn de las obras, se deberd realizar con
previa autorizacion de la empresa operadora.

Medidas MM 7 Proteccidon de medidas socioecondmicas y calidad de vida
mitigacion MM 8 Proteccion de la Salud y seguridad de los operarios y la poblacién
relacionadas MM 13 Transito y Transporte durante la operacién

MM 14 Calidad de Vida de Usuarios y Pasajeros

Ausencia de incremento de la siniestralidad.

Indicadores de éxito Reduccion de la inseguridad vial y peatonal.

Ausencia de reclamos.

Ausencia de reportes de accidentes que involucren operarios o poblacidn.
Ausencia de no conformidades por parte del Responsable Socio Ambiental.
Ausencia de reportes de accidentes que involucren operarios o poblacidn.
Ausencia de reclamos por la afectacion de servicios y equipamiento a la
poblacién como consecuencia del proyecto.

Supervisién externa Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)

Presupuesto ARS $90.000

Estimado
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9.12.5 Subprograma de Trafico y Seguridad Vial

PROGRAMA PROTECCION DE LA SALUD Y SEGURIDAD DE LA COMUNIDAD

SUBPROGRAMA DE TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 4 “Salud y Seguridad de la Comunidad”.

Area de Aplicacion

influencia

De
indirecta

Area Operativa De influencia directa

Cronograma Etapa Constructiva

Aplicacién
P Etapa Operativa X

AT RE ] S/ @MEN Implementacion | Responsable Socio Ambiental
contratista

Supervision Jefe de Obra (informe de supervision)

Objetivo Identificar, organizar e implementar las medidas dirigidas a proteger la salud y
disminuir o controlar condiciones riesgosas en el trafico y la seguridad vial,
para la poblacion, asi como también minimizar los contratiempos o
alteraciones de la calidad de vida de la poblacién en el area de influencia
directa de la obra.

Caracteristicas Se deberd minimizar el potencial impacto producido por el movimiento
Contenidos vehicular en todas las zonas de operaciones. En este sentido, la obra debera
estar debidamente vallada y sefalizada para advertir y evitar la circulacion
peatonal en sus proximidades.

Se delimitard con vallado rigido la zona de obra respetando distancias
precautorias a las construcciones existentes. Se dispondra de banderilleros y/o
sefialeros para el movimiento y/o maniobras con equipos pesados.

En todo momento se arbitraran las medidas y se planificard la circulacién de
vehiculos de tal manera que no se generen momentos de espera en la via
publica.

Se prevé la circulacién de vehiculos especiales, asi como de equipos y
maquinarias, fuera de los horarios pico de circulacion en el area.

En caso de requerirse, se contratard acompafiamiento motorizado preventivo,
para vehiculos de medidas especiales en trayectos urbanos.
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Se dispondrd de un servicio operativo de auxilio mecdnico para atender
contingencias vinculadas a fallas técnicas. Este equipo deberia contemplar el
servicio de remolque y asistencia mecdanica par vehiculos de gran porte con
disponibilidad inmediata en la zona de obra.

Medidas MM 7 Proteccion de medidas socioecondmicas y calidad de vida.

MM 8 Proteccion de la Salud y seguridad de los operarios y la poblacién.
MM 13 Transito y Transporte durante la operacion

MM 14 Calidad de Vida de Usuarios y Pasajeros

mitigacion
relacionadas

Indicadores de éxito Correcta gestion del transito.

Correcto mantenimiento de la carteleria.

Ausencia de incremento de la siniestralidad.

Reduccidn de la inseguridad vial y peatonal.

Ausencia de reclamos.

Correcta gestion del transito.

Ausencia de no conformidades por parte del Responsable Socio Ambiental.
Ausencia de reportes de accidentes que involucren operarios o poblacién.
Ausencia de reclamos por la afectacién de servicios y equipamiento a la
poblacién como consecuencia del proyecto.

Se ha informado a la poblacidn local con suficiente antelacion la realizacién de
las distintas tareas y acciones de obra y los plazos de modo de minimizar la
afectacién de sus actividades habituales y se han facilitado mecanismos de
contacto.

Supervisién externa Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)

Presupuesto ARS $ 120.000

Estimado
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9.12.6 Subprograma de Exposicion de la Comunidad a Enfermedades

PROGRAMA PROTECCION DE LA SALUD Y SEGURIDAD DE LA COMUNIDAD

SUBPROGRAMA DE EXPOSICION DE LA COMUNIDAD A ENFERMEDADES

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 4 “Salud y Seguridad de la Comunidad”.

influencia

De
indirecta

Area de Aplicacién Area Operativa De influencia directa

Cronograma Etapa Constructiva

Aplicacion
Etapa Operativa X

STl o EF o] S Jo | EY Implementacion | Responsable Socio Ambiental
contratista

Supervision Jefe de Obra (informe de supervision)

Objetivo Identificar, organizar e implementar las medidas dirigidas a proteger o
controlar condiciones riesgosas para la salud de la poblacién en el area de
influencia directa de la obra.

Caracteristicas Dado el contexto actual, se deberd implementar el Protocolo de ADIF,
Contenidos actualizados al momento, relativo a la prevencion para el trabajo en obras
durante la Pandemia de COVID-19. En dicho protocolo se informa sobre la
sintomatologia asociada y los grupos de riesgo, como asi también se
determinan los principales aspectos en cuanto al traslado de personal,
higiene de sectores de trabajo, planificacién de los trabajos, condiciones de
prevencion en los comedores, habitos de convivencia, y capacitaciones. El
mismo es actualizado en funcién de las comunicaciones que realice el
Ministerio de Salud, y las recomendaciones y resoluciones que vaya
emitiendo la Superintendencia de Riesgos del Trabajo en cuanto a nuevos
sintomas y medidas a implementar.

Respecto a los protocolos a implementarse en la operacién durante la
Pandemia de COVID-19; ante los cambios que surjan como consecuencia de
las distintas etapas de la obra, los mismos se implementaran por parte de la
operadora en estricto cumplimiento con la normativa y disposiciones
distanciamiento de los usuarios, tanto en las situaciones de espera como en
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Medidas de mitigacién
relacionadas

Indicadores de éxito

Supervision externa

TRENES ARGENTINOS

INFRAESTRUCTURA

las establecidas por parte del Ministerio de Salud. Dichos protocolos
aseguran el formaciones mismas, y la desinfeccién continua de espacios y
unidades.’
Asimismo, se implementardn una serie de medidas para evitar que la obra
sea un factor de reproduccidn y distribucion de vectores, es decir de
animales que puedan transmitir patdégenos que pueda afectar tanto al
personal como a la comunidad circundante. Reviste particular atencion,
aquellas medidas tendientes a evitar las enfermedades de dengue, zika y la
fiebre chikunguya.
Estas enfermedades son transmitidas por la picadura del mosquito Aedes
aegypti. Cuando el mosquito se alimenta con sangre de una persona enferma
de dengue y luego pica a otras personas les transmite estas enfermedades.
Para evitar proliferacién del mosquito se debera:
e Mantener el orden y la higiene tanto del obrador como los frentes de
obra
e Eliminar recipientes que puedan acumular agua.
e Mantener tapados tanques y recipientes que recolecten agua.
e Despejar canaletas de techos para que corra el agua.
e Despejar canaletas de techos para que corra el agua.
e Evitar el acopio de latas o depdsitos pequefios que puedan acumular
agua de lluvia.
e No dejar neumdticos al aire libre. Deben situarse bajo techo o estar
rellenos con tierra, arena o grava.
e Se proveera a todo el personal de repelentes

MM 7 Proteccion de medidas socioecondmicas y calidad de vida.

MM 8 Proteccion de la salud y seguridad de los operarios y la poblacion.
MM 13 Transito y transporte durante la operacion

MM 14. Calidad de vida de usuarios y pasajeros.

Ausencia de reportes de accidentes que involucren operarios o poblacidon
Ausencia de reclamos.
No observaciones por parte del Responsable Socio Ambiental.

Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)

Presupuesto Estimado

ARS $90.000

9 Los protocolos se incluyen en los Procedimientos de Gestion de Mano de Obra, los cuales se encuentran en

disponibles en el sitio web del proyecto.
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9.12.7 Subprograma de Integracion de la Perspectiva de Género

PROGRAMA PROTECCION DE LA SALUD Y SEGURIDAD DE LA COMUNIDAD

SUBPROGRAMA DE INTEGRACION DE LA PERSPECTIVA DE GENERO

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 4 “Salud y Seguridad de la Comunidad”.

Area de Aplicacién

Cronograma /=8 Etapa Constructiva

Aplicacion
Responsables por la
contratista

Objetivo

Caracteristicas y
Contenidos

Area Operativa

influencia

De
indirecta

De influencia directa

Implementacion Responsable Socio Ambiental

Supervision Jefe de Obra (informe de supervision)

Identificar, organizar e implementar las medidas dirigidas a integrar la
perspectiva de género y a proteger la salud y seguridad, evitando situaciones
de discriminacion o violencia por distinciéon de género

La concientizacidn y sensibilizacidon sobre estos tdpicos se torna un punto
critico de intervencion, especialmente en los contextos de obra donde la
composicion de los equipos de trabajo es mayoritariamente masculina, y en
donde su desarrollo transcurre en intensa vinculacidn con la poblacién
afectada, existiendo la posibilidad de que se susciten interacciones que
puedan derivar en situaciones que incomoden a alguna de las partes
involucradas.

En tal sentido, se debera atender a la posible generacidon de este tipo de
sucesos y brindar herramientas para la recepcién de situaciones semejantes,
a través del compromiso de aplicar las medidas que se detallan a
continuacion:

Contratar un/una Profesional Social Especialista con experiencia acreditable
en género y conflictos sociales puntuales, como asesor externo, que sera el
encargado de brindar capacitaciones a todo el personal jerdrquico y no
jerarquico sobre cuestiones de violencia (entre el personal y del personal con
la comunidad), prevencién y manejo de situaciones de acoso en transporte
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publico, asi como establecer un cronograma de capacitaciones acorde al
desarrollo y alcance de las tareas de la obra.

El profesional debera disenar los contenidos y dictar las capacitaciones, a
partir de un analisis pormenorizado del entorno de la obra y de las
caracteristicas de la plantilla del personal. El contenido y temas de las
capacitaciones apuntaran a concientizar al personal de las implicancias del
buen comportamiento, actitudes y respeto, consideradas en la conducta
diaria hacia un tercero, y dadas las caracteristicas y dimension legal que ha
tomado el tema en la actualidad, particularmente hacia el género femenino.

La comunicacidén de tales contenidos debera ser clara, simple y concisa a fin
de evitar disfuncionalidades y/o confusiones. Incluird la transmisién de
informacién de tipo normativo que debe tenerse en cuenta a fin de evitar
posibles conflictos legales en cuestiones de género.

El profesional Social Especialista deberd ademas elaborar un Protocolo de
Accidn con el objeto de predecir conflictos de género, que podran ir desde la
prevencion a través de la identificacion de actuaciones, actitudes y
comportamientos entre el propio personal de obra, hasta la actuacion frente
a situaciones de violencia o discriminacion entre el personal de obra y la
comunidad.

Deberd tomar en consideraciéon los procedimientos y protocolos
desarrollados por ADIF y los lineamientos establecidos por las instituciones
referentes, como ser el Ministerio de las Mujeres, Géneros y Diversidad entre
otras.

El protocolo de accidn deberd ademas establecer un procedimiento de
registro de hechos.

Para su implementacion deberd capacitar al Responsable Socio-Ambiental
quien sera el responsable de la ejecucion del protocolo.

Se deberd ademas contemplar en la planificacidon, acciones para la
promocién la igualdad de condiciones para el desarrollo de las tareas entre
su personal, como ser: capacitaciones especificas a mujeres y varones para
el desarrollo de las mismas tareas sin distincion por género,
acondicionamiento de espacios para garantizar la intimidad y evitar zonas de
baja seguridad como espacios oscuros y con poca visibilidad, instalar
carteleria de obra en referencia al personal que contemple lenguaje no
sexista, entre otras.

Asimismo, se instalara carteleria contra el acoso y de difusién de la linea 144,
y se implementaran, acordado previamente con ADIF, mecanismos que
visibilicen acciones preventivas y canales de comunicacion que eviten
conflictos de este tipo con la comunidad.
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Medidas MM 7 Proteccidon de medidas socioecondmicas y calidad de vida.
mitigacion MM 14 Calidad de vida de usuarios y pasajeros

relacionadas

Indicadores de éxito Ausencia de reportes y de reclamos por parte de la poblacién hacia los
operarios.

No observaciones por parte del Responsable Socio Ambiental.

Se han llevado a cabo capacitaciones a todo el personal de obra, desde el
cargo mas alto, hasta el mas bajo. Todos deben estar capacitados.

Se cuenta con carteleria adecuada y visible.

Supervision externa Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)

Presupuesto ARS $ 250.000

Estimado
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9.13 Programa de Trabajo y Condiciones Laborales
PROGRAMA DE TRABAJO Y CONDICIONES LABORALES

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 2 “Trabajo y Condiciones Laborales”.

Area de Aplicacién

influencia

De
indirecta

Area Operativa De influencia directa

Cronograma f6[=)] Etapa Constructiva

Aplicacion
Etapa Operativa X

RIS To g Lr (o] (el M EY Implementacion | Responsable Socio Ambiental
contratista

Supervision Jefe de Obra (informe de supervision)

Obijetivo Identificar, organizar e implementar las medidas dirigidas a garantizar la
seguridad en el trabajo y las condiciones laborales.

Caracteristicas y Establecer un Programa de seguridad aprobado por ADIF y la ART, donde se
Contenidos identifican los principales riesgos asociados a las tareas y se instrumentan las
medidas de prevencién y los procedimientos en caso de emergencias.
Implementar un sistema de gestidn, en conformidad con los requisitos de
ADIF, y con el fin de identificar las posibles fuentes de peligro y determinar
las medidas preventivas y correctivas, en los lugares y procesos de trabajo, y
asi minimizar la probabilidad de ocurrencia de acontecimientos.

Se detallan las principales acciones que se deben asegurar durante la
ejecucion de la obra

controlar una operacion segura de los diferentes equipos y maquinas, que se
utilicen en labores de manutencion, los cuales seran operados por personal
capacitado en la operacion correcta y segura del equipo.

uso obligatorio el calzado de seguridad, chaleco, lentes, cascos, y demas
elementos de proteccidn requeridos por la legislacion vigente.

A fin de evitar accidentes, se delimitar zonas de circulacion vehicular dentro
del drea de trabajo. Las mismas deben estar perfectamente sefalizadas e
iluminadas, y ser de conocimiento de todos los operarios. Asimismo, se
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determinaran areas de circulacién peatonal exclusiva, donde las maquinarias
y vehiculos no podrdn tener acceso

colocar extintores en sitios visibles y de facil acceso, y en cantidad adecuada
segun la normativa de higiene y seguridad.

contar con botiquines de primeros auxilios en los frentes de obra y en el
obrador, asi como tener identificado el centro de salud mds cercano, y la ruta
de acceso mas corta y segura al mismo.

Estacionar, los vehiculos y maquinarias, que no se encuentren operando, en
el lugar designado para tal fin, ubicado en el sector de obrador, quedando
prohibido el estacionamiento fuera de la zona destinada a este uso.

dejar el equipo estacionado con el motor en apagado. El conductor, antes de
retirarse del vehiculo, debe dejar el mismo con freno de estacionamiento
colocado y calzado en sentido de la pendiente.

cumplir con todo lo reglado en la Ley Nacional de Higiene y Seguridad en el
Trabajo n219.587 La Ley nacional de Accidentes de Trabajo N2 24.028, La Ley
Nacional de riesgos del trabajo N2 24557/72 (ley de riesgos del trabajo) y
toda la normativa aplicada en materia de seguridad e Higiene.

implementar un protocolo dindmico para el contexto del virus SARS-CoV-2
(COVID-19) de acuerdo a las disposiciones de la autoridad sanitaria y la guia
ADIFSE GCASS-GG-20. Esta guia incluye el protocolo de prevencién para el
trabajo en obras durante la Pandemia de COVID-19 de forma actualizada (en
funcién de las comunicaciones que realice el Ministerio de Salud, y las
recomendaciones y resoluciones que vaya emitiendo la Superintendencia de
Riesgos del Trabajo.) En dicho protocolo se informa sobre la sintomatologia
asociada y los grupos de riesgo, como asi también se determinan los
principales aspectos en cuanto al traslado de personal, higiene de sectores
de trabajo, planificacién de los trabajos, condiciones de prevencién en los
comedores, habitos de convivencia, y capacitaciones.

En relacién al dengue, zika y la fiebre Chikungufia implementar medidas
tendientes a evitar la proliferacion del mosquito Aedes aegypti, como
mantener el orden y la higiene tanto del obrador como los frentes de obra,
eliminar recipientes que puedan acumular agua, mantener tapados tanques
y recipientes que recolecten agua, evitar el acopio de latas o depdsitos
pequefios que puedan acumular agua de lluvia, no dejar neumaticos al aire
libre, proveer a todo el personal de repelentes, etc.

cumplir con el Sistema de Gestion Integrado de la Calidad, Ambiente,
Seguridad y Salud Ocupacional de ADIF, dentro del cual existen guias de
gestidn destinadas a la implementacién, evaluacién, supervision y control de
buenas practicas de seguridad, ambientales y sociales. Se listan a
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relacionadas

Indicadores de éxito

Supervision externa

continuacidn las principales guias que forman parte del marco para la gestién
de Seguridad y Salud Ocupacional del proyecto: 1°

GCASS-GG-07 Clasificacién, registro, reporte e investigaciéon de
acontecimientos;GCASS-GG-08 Estadisticas e indicadores de desempeio en
prevencion; GCASS-GG-09 Observacion de Seguridad y Ambiente
(OSA);GCASS-GG-11 Gestidn de hallazgos;GCASS-GG-19 Libro de registro de
gestion AyS/SSO; GCASS-GG-20 Protocolo de prevencion para el trabajo en
obras durante la pandemia de COVID-19 ;GCASS-GO-01 Permiso de Trabajo;
GCASS-G0O-02 Trabajos en altura; GCASS-GO-03 Tareas de izaje; GCASS-GO-
04 Analisis de trabajo seguro (ATS).GCASS-GO-05 Trabajos de excavaciones
y movimiento de suelos.

\V I [OEI [N Tiil-£ e (o]l MM 7 Proteccion de medidas socioeconémicas y calidad de vida
MM 8 Proteccidn de la Seguridad y salud de los operarios

Se han llevado a cabo capacitaciones a todo el personal de obra, desde el cargo
mas alto, hasta el mas bajo. Todos deben estar capacitados.

Todo el personal cuenta con los correspondientes elementos de seguridad, y
todo el personal usa los elementos de seguridad.

No se ha presentado personal de obra que haya sufrido accidentes, ni
enfermedades, productos de la obra.

En caso de accidente, o algun tipo de riesgo a la salud, se ha actuado con
celeridad.

Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)

Presupuesto Estimado [ARSEREY

10 Dichas Guias se incluyen en los Procedimientos de Gestién de Mano de Obra, los cuales se encuentran

disponibles en el sitios web del proyecto.
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9.14 Programa Codigo de Conducta
PROGRAMA CODIGO DE CONDUCTA

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 2 “Trabajo y Condiciones laborales” y EAS 4 “Salud y Seguridad de
la Comunidad”.

De influencia

indirecta

De influencia

directa

Area de Aplicacién Area Operativa

Cronograma de Aplicacion QAclERE I {UaiE!

Etapa Operativa

HESeTEE o) SN[ ER Implementacion | Responsable Socio Ambiental
contratista

Supervisién Jefe de Obra (informe de supervision)

Objetivo Identificar, organizar e implementar las medidas dirigidas a proteger la
salud y disminuir o controlar condiciones riesgosas para la poblacién y los
trabajadores, asi como también minimizar los contratiempos o
alteraciones de la calidad de vida de la poblacién en el drea de influencia
directa de la obra.

Caracteristicas y Aplicar, el cédigo de conducta establecido por ADIFSE para terceras
Contenidos partes que aplica a todos sus proveedores, contratistas, subcontratistas,
permisionarios y locatarios. En él se establece que todas las actividades
desempenadas por terceras partes deben ser fundadas en lineamientos
de cumplimiento para proteger los derechos humanos, para garantizar
los mejores estandares laborales, para preservar el medio ambiente y la
lucha contra la corrupcién (los lineamientos de cumplimiento se
encuentran definidos en el Cédigo de Conducta para Terceras Partes que
se anexa al presente documento)

Asimismo, en dicho cddigo se establece una linea transparente ante
sospechas o detecciones de situaciones contrarias a los establecido en el
codigo. Esta linea se compone de tres canales abiertos, trasparentes,
seguros y confidenciales:

implementar un procedimiento propio de atencién de quejas y reclamos
que proporcione un marco claro y transparente para abordar quejas
relacionadas con el proceso de contratacidn y en el lugar de trabajo.
Deberd estar alineado con el Codigo de Conducta para Terceras Partes de
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ADIF y disponer de recursos capacitados para su correcta
implementacion.

Implementar el protocolo de actuacién ante situaciones de violencia
laboral y procedimientos para gestionar, y actuar ante denuncias, y
reclamos en el proceso de contratacion y en el lugar de trabajo que se
canalizan mediante el Programa de Género, la Gerencia de Recursos
Humanos y el Area de Etica y Transparencia. Todos estos protocolos y
procedimientos contemplan una serie de canales (para personas o no
integrantes de ADIFSE) con la confidencialidad y sensibilidad de la
informacidon que albergan, que incluyen plataformas de gestion de
denuncias y consultas, presentacion espontanea identificada o anénima
en la Mesa de Entradas, Salida y Archivos de ADIFSE, correo convencional,
declaraciones verbales realizadas ante alguno de los miembros del areas
intervinientes y lineas telefénicas exclusivas.

Puntualmente, en relacién a las quejas y reclamos, o denuncias que
pudieran surgir ante situaciones de violencia de género en todos los
aspectos que contempla la Ley 26.487, implementar, acordado
previamente con ADIFSE, mecanismos que visibilicen acciones
preventivas y canales de comunicacidn que eviten conflictos de este tipo.
Asimismo, se instalara carteleria contra el acoso y de difusién de la linea
144,

Difundir ante todo el personal, el Protocolo de Accidn a implementarse,
con el objeto de predecir conflictos de género, que podran ir desde la
prevencion a través de la identificacidn de actuaciones, actitudes y
comportamientos entre el propio personal de obra, hasta la actuacidn
frente a situaciones de violencia o discriminacidn entre el personal de
obray la comunidad.

(Y [Te[To EIRG (S i -2 elle s MM 7 Proteccion de medidas socioeconémicas y calidad de vida.
relacionadas MM 8 Proteccion de la Salud y seguridad de los operarios y la poblacion.
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Indicadores de éxito El Contratista ha desarrollado un Cédigo de Conducta dirigido a personal,
de todas las jerarquias, del contratista y subcontratista. Toda persona
laboral vinculada a la obra ha sido capacitada sobre el mismo.

No se han registrado, recibidas quejas, ni denuncias por acciones u
omisiones por parte de cualquier personal de la obra, sin importar
jerarquia, que signifiquen el incumplimiento de algin punto del Cédigo
de Conducta, ni de este Programa.

En caso de incumplimiento del Cédigo de Conducta, se han dictado las
multas, sanciones u otras acciones correspondientes. Como asi también
las denuncias a los organismos pertinentes, en caso de corresponder.

Supervision externa Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)

Presupuesto Estimado ARS $ 150.000
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9.15 Programa de Proteccion de Viviendas y Construcciones Adyacentes
PROGRAMA DE PROTECCION A LA VIVIENDA

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 4 “Salud y Seguridad de la comunidad”.

Area de Aplicacién

influencia

De
indirecta

Area Operativa De influencia directa

Cronograma Etapa Constructiva

Aplicacién
plicacio Etapa Operativa X

RES o ]S o] @M ER Implementacion Responsable Socio Ambiental
contratista

Supervision Jefe de Obra (informe de supervisién)

Objetivo Proteger y resguardar aquellas construcciones adyacentes a la via, al frente de
obra y obradores

Caracteristicas y — Priorizar, siempre que sea posible, el uso de maquinaria liviana por
Contenidos sobre la pesada en zonas de viviendas préximas a la via.

— Delimitar con vallado rigido la zona de obra.

— Colocar carteleria de seguridad, ejemplo: “zona de obra”, “Personas

”n

trabajando”, “Peligro”, “prohibido el ingreso”, etc.

— Mantener orden y limpieza en la zona de obra y zonas aledafias a las
viviendas.

— Evitar acopio de materiales en zonas cercanas a las viviendas.

— Disponer banderilleros/sefaleros para movimiento y/o maniobras con
equipos pesados.

— Planificar las tareas considerando el entorno, previo a su ejecucién.
— Supervisar constantemente los trabajos.

— Realizar medicion de ruido ambiental durante el desarrollo de las
actividades.

— Reducir al maximo los trabajos complementarios o auxiliares en zonas
cercanas a las viviendas. Es decir, tratar de llevar al lugar el producto
armado/terminado como para solamente montarlo o instalarlo.

— Disponer extintores ABC en frentes de trabajo con generacidn de calor.
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— Utilizar pantallas o mamparas para evitar proyeccién de chispas y/o
particulas.

— Realizar control y mantenimiento de equipos.

— Dar aviso previo a los vecinos adyacentes a la via acerca de trabajos en
el frente de obra informando las posibles molestias y la duracion
estimada de los trabajos

— Advertir inmediatamente a la inspeccion de obra en caso de percibir
movimientos o actividades no autorizadas en zona ferroviaria como
nuevas construcciones irregulares, montaje de estructuras
particulares o similares

Medidas MM 1 Aire (calidad de aire y control de vibraciones)

mitigacion MM 3 Proteccion del factor suelo
MM 6 Proteccidn y conservacion del paisaje
MM 7 Proteccion de actividades socioeconémicas y calidad de vida
MM 8 Proteccidn de la salud y seguridad de los operarios y la poblacién
MM 9 Proteccidn de Viviendas
MM 11 Accesibilidad, circulacién y transporte
MM 12 Desarme de obradores y restauracion

relacionadas

Indicadores de éxito Se ha informado a la poblacidn local con suficiente antelacién la realizaciéon
de las distintas tareas y acciones de obra y los plazos de modo de minimizar
la afectacidn sus actividades habituales y se han facilitado mecanismos de
contacto

Ausencia de reclamos que no hayan sido atendidos y/o resueltos durante la
obra

Ausencia de interrupciones en accesos a viviendas

Supervisién externa Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)

Presupuesto ARS $ 100.000
Estimado
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9.16 Programa de Comunicacion, Informacion y Atencion Ciudadana
PROGRAMA DE COMUNICACION , INFORMACION Y ATENCION CIUDADANA

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 4 “Salud y Seguridad de la Comunidad”, EAS 10 “Participacién de
las Partes Interesadas y Divulgacién de Informacién”

De influencia directa De influencia

Area de Aplicacién Area Operativa
indirecta

Cronograma Etapa Constructiva

Aplicacién
plicacio Etapa Operativa X

RES o ]S o] @M ER Implementacion Responsable Socio Ambiental
contratista

Supervision Jefe de Obra (informe de supervisién)

Objetivo Poner en conocimiento a usuarios, pasajeros, y a la poblacidn en general, sobre
las obras que se llevardn a cabo, su alcance, y beneficios que traera aparejado
el proyecto. Contemplando la implementacién de un sistema de atencién al
ciudadano ante cualquier queja, reclamos, sugerencia efectuada en relacion a
la obra

El presente programa deberd estar alineado con lo establecido en el Plan de
Participacion de Partes Interesadas (PPPI) del “Proyecto de Modernizacion del
Transporte de Pasajeros en la Linea Mitre”

En relacion a los eventuales impactos que la obra tendra sobre la circulacion,
accesibilidad, confort, etc., de los usuarios y comunidad lindante, se generaran
canales de comunicacion e informacion, en donde se deberd considerar la
elaboracion y distribucidn de piezas de comunicacion (por ejemplo medios de
comunicacion locales, comunicacion mediante la operadora, carteleria, etc.) y
la realizacion de reuniones generales informativas con la comunidad
involucrada, respetando las medidas de distanciamiento y seguridad y en
cumplimiento con los decretos reglamentarios de procedimientos ante la
situacién COVID.19. El formato de las reuniones debera permitir las consultas,
preguntas o sugerencias por parte de los interesados procurando responder
de forma clara y concisa y evitando tecnicismos. Estas deberan ser anunciadas
y comunicadas previamente.
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Caracteristicas y
Contenidos

Se deberd comunicar a frentistas y/o vecinos localizados en inmuebles
adyacentes a la traza acerca de la realizacidon de las obras, su alcance,
duracién y posibles molestias ocasionadas con anticipacién. En el caso de
edificios de departamentos o viviendas multifamiliares es suficiente
comunicar de forma general por inmueble (mediante su encargado o alguna
persona responsable preferentemente). Se sugiere realizar un seguimiento
de la entrega de las comunicaciones individualizado por calle y niumero.

Se arbitraran medios y mecanismos para facilitar la recepcidn de inquietudes,
consultas, reclamos y quejas de las partes interesadas de la obra y responder
a las mismas a fin de solucionarlas para anticipar potenciales conflictos. Se
pondra a disposicién de la poblacion del area de influencia con un libro de
guejas sugerencias y reclamos (cuya localizacion debera ser comunicada), asf
como también un ndmero de telefénico de contacto y una direccidn de e-
mail o un buzdén para mensajes fisicos al cual se puedan hacer llegar
reclamos, quejas y tener respuesta rdpida y quedar registrados en el libro de
gestion de relacione con la comunidad sugerencias

Se debera implementar el sistema de atencién a la comunidad previo al inicio
de las actividades de obra y que tendrd vigencia durante toda la etapa
constructiva s a fines de involucrar a la comunidad en etapa temprana

Las consultas e inquietudes recibidas deberdn comunicarse en un lenguaje
simple, evitando tecnicismos o respuestas vagas. Se deberd realizar un
seguimiento a las consultas a fin de evaluar la satisfaccidn del ciudadano
respecto a la resolucidn del problema planteado

Se deberd informar a los consultantes el tiempo previsto para la respuesta a
la inquietud planteada y en la respuesta se deberdn informar los plazos
previstos para la resolucién o acciones a implementar

o Se deberd informar el responsable de las acciones a implementar

o Se deberd informar a los consultantes acerca del derecho a manifestar
Su queja ante instancias superiores u otros organismos competentes en la
materia, asi como su derecho a recurrir a instancias judiciales

. Todas las manifestaciones ciudadanas seran registradas mediante
planillas de atencidn y se les dard respuesta o solucion para cerrarlas.

o Ante cada evento que modifique de manera importante la calidad de
vida (ej. cierre de acceso, bloqueo temporal de accesos a servicios,
comercios, cierre de paso a nivel, etc.) se instalara carteleria informativa que
debera incluir datos de contacto y consultas

Se tendrdn en cuenta aquellas inquietudes que sean enviadas por la
comunidad en los canales de participacidon de partes interesadas que ADIF
hubiera habilitado para el presente proyecto en particular y/o para el
proyecto de modernizacién de la Linea Mitre en general
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Medidas
mitigacion
relacionadas

Indicadores de éxito

Supervision externa

Presupuesto
Estimado
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MM 7 Proteccion de actividades socioecondmicas y calidad de vida
MM 8 Proteccion de la salud y seguridad de los operarios y la poblacion
MM 10 Proteccidon del patrimonio cultural y hallazgos

MM 11 Accesibilidad, circulacién y transporte

MM 12 Desarme de obradores y restauracion

Vecinos e interesados adecuadamente informados sobre el proyecto
Ausencia de reclamos que no hayan sido atendidos y/o resueltos durante la
obra

Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)

ARS $220.000
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9.17 Programa de Proteccion del Patrimonio Histdrico Cultural
PROGRAMA DE PROTECCION DEL PATRIMONIO HISTORICO CULTURAL

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 4 “Salud y Seguridad de la Comunidad”, EAS 8 “Patrimonio
Cultural”

Area de Aplicacién Area Operativa De influencia directa De influencia

indirecta

Cronograma f6[=)] Etapa Constructiva

Aplicacion
Etapa Operativa X

FEH O o) (S| EY Implementacion | Responsable Socio Ambiental
contratista

Supervision Jefe de Obra (informe de supervisién)

Obijetivo Proteger y resguardar aquellos elementos del patrimonio histérico cultural
existentes en la zona que pudieran surgir ante las actividades de la obra

Caracteristicas Ante elementos histdricos que pudiesen identificarse durante la etapa de
Contenidos obra y se encuentre en el area constructiva, se deberan aplicar medidas de
proteccion, a fin de no deteriorar su valor patrimonial. Esto implicard
principalmente:

— Planificar las tareas especificas previo a su ejecucidn.

— Delimitar el drea y extremar las medidas de cuidado,

— Capacitar al personal,

— Colocar carteleria de advertencia y seguridad.

— Supervisar constantemente los trabajos.

\EGIGERG A pii-2wlesi MM 10 Proteccion del patrimonio histérico -cultural y hallazgos

relacionadas

Indicadores de éxito Informes realizados y presentados a la autoridad de aplicacién en funcién de
los hallazgos detectados.

Supervision externa Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)

Presupuesto Estimado [RAGSERE
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9.18 Programa de Accion para el Cierre de Obra
PROGRAMA DE ACCION PARA CIERRE DE OBRA

ESTANDARES DE REFERENCIA: EAS 3 “Eficiencia en el Uso de los Recursos y Prevencién y Gestién de
la Contaminacion”, EAS 4 “Salud y Seguridad de la Comunidad”.

Area de Aplicacién Area Operativa | X | De influencia directa De influencia indirecta

Cronograma 6[=8| Etapa Constructiva

Aplicacién Etapa Operativa

RES o ]S o] @M ER Implementacion Responsable Socio Ambiental
contratista

Supervision Jefe de Obra (informe de supervision)

Objetivo Implementar practicas tendientes a restaurar y lograr las condiciones del
medio acorde con las establecidas al momento de comenzar el proyecto

Caracteristicas y Al momento de superar el 80% del grado de avance de Obra, se debera
Contenidos presentar el plan de cierre del obrador, del lugar donde fuera emplazado y
se definirdn las acciones para restituir al estado inicial del precio, haciendo
especial énfasis en el suelo de las zonas que hayan quedado afectadas por la
ejecucion de las obras, restituyendo el sitio a su estado anterior, es decir,
estara obligada a remediar los sectores que pudieran encontrarse
contaminados a través de una empresa habilitada.

Una vez concluida la obra, se realizaran las tareas de desmontaje o retiro de
las instalaciones temporales (obradores, almacenes, mddulos, cabinas de
vigilancia, etc.), junto con las maquinarias y remanente de materiales.

Al término del cierre de la obra, se debera realizar la limpieza de toda area
utilizada no debiendo quedar restos de obra y residuos en los sitios
intervenidos. Estos Ultimos deberdn gestionarse conforme a lo indicado en el
Programa de Gestion de Residuos.

Para los casos que se haya modificado parcialmente la cobertura vegetal,
modificado alguna escorrentia o drenaje puntual, se deberdn definir y
ejecutar actividades de recomposicidn de estos parametros ambientales a su
estado original.

El proceso de cierre debera quedar documentado incluyendo la descripcion
de las actividades y el registro fotografico de las mismas, los monitoreos
pertinentes que se correspondan con los realizados en la linea de base y
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todos los muestreos y monitoreos necesarios para caracterizar el estado
definitivo del predio.

En caso de observarse afectacion ambiental durante el cierre, se realizaran
las tareas de recomposicion necesarias

Medidas MM 1 Aire (Calidad de aire y control de ruido y vibraciones)
mitigacidn MM 2 Proteccién y usos sostenible de recursos

MM 3 Proteccion del factor suelo

MM 5 Proteccion del medio bidtico

MM 4 Recursos Hidricos (Superficiales y subterraneos)

MM 6 Proteccion y conservacion del paisaje

MM 7 Proteccidn de las medidas socioecondmicas y calidad de vida

relacionadas

MM 8 Proteccion de la salud y seguridad de los operarios y la poblacion
MM 9 Proteccidn de las viviendas

MM 10 Proteccidn del patrimonio cultural y hallazgos

MM 11 Accesibilidad, circulacién y transporte

MM12 Desarme de obradores y restauracién

Indicadores de éxito Ausencia y/o cierre satisfactorio de no conformidades
Calidad de los recursos sin alteraciones significativas con respecto al estado
original.
Ausencia de reclamos por parte de autoridades y vecinos.
Ausencia de pasivos ambientales como funcionamiento del obrador.
Ausencia de residuos

Supervisién externa Trenes Argentinos Infraestructura (ADIF)

Presupuesto ARS $ 120.000
Estimado
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CONFORS"Z/B;/AO&NTENU 2 MOVIMIENTO DE SUELO / NIVELACION -0,8( -2,5 - -0,4( -0,5 -1,0(-0,8 2,0|-0,4(-0,3(-1,3|-0,8 -0,3
COMPACTACION DEL SUELO -2,3 -3,0 -1,0(-0,8 2,0|-0,8(-0,3(-1,1 -0,3
VOLCADO DE BALASTO -1,6-2,3 -0,3 2,0|-0,8(-0,3(-0,8]-06 -0,4
FENRAEEY 5 V) EsTETE COLOCACION DE LOS TRAMOS PREARMADOS SOBRE LA CAMA DE -0,8|-2,1 2,5 |-1,0| -0,3| -0, -0,4
BALASTO
SOLDADURA DE RIELES -0,6 2,0|-10(-0,3(-0,9 0,2 -0,4
<
= LEVANTE Y ALINEADO DE VIAS NUEVAS E EXISTENTES -0,5(-1,8 1,9 [-0,8]|-0,3 -0,3
|_
8 INSTALACION DE CABLES Y CANALIZACIONES -0,7 1,6 -0,3
i
D ADECUACION DE DESAGUES y |L!MPIEZA DE DESAGUES Y CAUCES 2,6 m 1,7 | 20| 0,8 1,8 -1,2
Z )
8 G s AN RENOVACION ¥ ADECUACION DE OBRAS DE ARTE -1,6 2,1 2,7 [ -0,9 -1,5
§ RENOVACION ¥ MEJORAMIENTO | FENOVACION PAN VEHICULAR -1,5 2,0 |-1,4(-1,4 -0,8 -1,6|-1,6(-1,6|-2,3(-1,1
DE EL
- Fasos A NIvEL (PAN) RENOVACION PAN PEATONALES -1,5 2,0|-1,4(-1,4 -0,8 -1,8|-1,8(-1,8|-2,3[-1,6
L
MOVIMIENTO DE MAQUINARIA Y MATERIALES E INSUMOS -1,2(-1,7 -0,3 -0,7| 1,8 |-1,1|-0,8|-1,0|-0,7 0,3 -2,3(-2,3(-2,3 -0,4
LOGISTICA
MOVIMIENTO DE MATERIAL PRODUCIDO -1,2(-2,1 -0,7| 1,8 |-1,1|-0,8| -1,0 0,3 -2,3|-2,3(-2,3 -0,4
DURMIENTES DE MADERA -2,7 0,3 0,3
INSUMOS PIEDRA, DURMIENTES DE HORMIGON Y RIELES -3,0 0,3 0,4
COMBUSTIBLES, LUBRICANTES Y ACEITES -3,0 -0,7 -0,4 0,3 0,4
ACOPIO Y ALMACENAMIENTO EN OBRADOR DE INSUMOS Y MATERIALES -0,5|-0,4 -0,4 -0,5 -0,9
ACTIVIDADES DE TALLER EN | SOLDADURA ELECTRICA -0,5 2,3 -0,7
BRAD
G AGUJEREADO Y CORTE DE RIELES Y ARMADO DE TRAMOS -0,5 2,3 -0,4
CIERRE ETAPA CONSTRUCTIVA |DESMONTE DE OBRADOR Y RESTAURACION DE LAS AREAS AFECTADAS | -0,5 1,4 08| 06| 0,7 1,8 | 0,7
;f NUEVA INFRAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTO FERROVIARIO RENOVADO 2,1 | 2,2 1,8 2,1 2,1 2,5 2,3 4,0 -2,8
<=
% é TRANSPORTE DE PASAJEROS DEL SERVICIO METROPOLITANO 21| 1,7 2,1 2,8 1,0 [ 1,0 P2 -2,8 -0,7
=
Wwa
o MANTENIMIENTO GENERAL -0,7 0,7 0,9 1,4 1,4

Impacto postivo alto

Impacto positivo bajo

CALIFICACION AMBIENTAL

Positivo < 3

Impacto negativo bajo

Negativo > -3




RECURSOS HIDRICOS

TRENES ARGENTINOS

INFRAESTRUCTURA

g [S)
) ) n s | < 2 - 02 - = 3
RENOVACION DE INFRAESTRUCTURA DE ViAS TRAMO: L i 2 |8 3 g 2 y S g2 es 8133
EMPALME MALDONADO (KM 4+656) A AV. DORREGO Y Q& 8 3 | 5 3 % z 5 23 2% = | 8|8
DESDE BAJO NIVEL AV. CONGRESO (KM 8+978) A Q = s |7 t i & = 2 G EE:: N N
EST. TIGRE (27+800) LINEA GENERAL B. MITRE ~ ; o = 3 j
(2] =

p © g | g
MATRIZ DE CARACTER < 9 2 5|5
Ll\ & % S é 3 » 8 o . Q £ S
X 3 < = ~ - < 1] (s}
slelelelels s slss|ss|e|S|38|8|c|s|¢8z|3]|5]e)s
Sl | 2| 3|3lg|)|3 S | & | G |3e| 2| 2| & R 5| 8|
3 5| 5 0

= - ~ X

ACCIONES PRELIMINARES

INSTALACION DE OBRADOR Y CENTROS DE ACOFIO

LIMPIEZA DE LA ZONA DE ViA

DESMALEZADO

RETIRO DE RESIDUOS Y ELEMENTOS EXTRANOS

DESARME DE VIA

RETIRO DE LA ESTRUCTURA DE VIAS EXISTENTE

CONFORMACION DE NUEVA
SUBRASANTE

MOVIMIENTO DE SUELO / NIVELACION

COMPACTACION DEL SUELO

VOLCADO DE BALASTO

RENOVACION DE ViA EXISTENTE

COLOCACION DE LOS TRAMOS PREARMADOS SOBRE LA CAMA DE

BALASTO

SOLDADURA DE RIELES

<
Z LEVANTE Y ALINEADO DE VIAS NUEVAS E EXISTENTES -1 -1 1 -1 -1 -1
'—
= INSTALACION DE CABLES ¥ CANALIZACIONES -1 1 1
@
% ADECUAC/&N DE DESAGUES v LIMPIEZA DE DESAGUES Y CAUCES 1 1 1 1 1 1 1 -1
o CEIAS BIE AVE RENOVACION Y ADECUACION DE OBRAS DE ARTE -1 1 1 -1 -1
O
é RENOVAC/&N Y MEJORAMIENTO RENOVACION PAN VEHICULAR -1 1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1
— DE PASOS A NIVEL (PAN) RENOVACION PAN PEATONALES -1 1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1
LI
MOVIMIENTO DE MAQUINARIA Y MATERIALES E INSUMOS =1 -1 -1 -1 1 -1 -1 -1 -1 1 -1 -1 -1 -1
LoGISTICA
MOVIMIENTO DE MATERIAL PRODUCIDO -1 -1 -1 1 -1 -1 -1 1 -1 -1 -1 -1
DURMIENTES DE MADERA il 1 1
INSUMOS P/EDRA, DURMIENTES DE HORMIGON Y RIELES -1 1 1
COMHUST/BLES, LUBRICANTES Y ACEITES -1 -1 -1 1 1
ACOPIO Y ALMACENAMIENTO EN OBRADOR DE INSUMOS Y MATERIALES 1| o -1 1 1
ACTIVIDADES DE TALLER EN | SOLPADURA ELECTRICA = i -1
OV AGUJEREADO Y CORTE DE RIELES Y ARMADO DE TRAMOS -1 1 -1
CIERRE ETAPA CONSTRUCTIVA DESMONTE DE OBRADOR Y RESTAURACION DE LAS AREAS AFECTADAS -1 1 1 1 1 1 1
< | NUEVA INFRAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTO FERROVIARIO RENOVADO 1| o1 1 11| 1| 1 1 1 a1
< E
o
S S | TRANSPORTE DE PASAJEROS DEL SERVICIO METROPOLITANO 1| o1 'R T 1 'R T T T
=i
W a
S |MANTENIMIENTO GENERAL -1 1 1 1|1

CARACTER

NEGATIVO

POSITIVO




TRENES ARGENTINGS oo T

RECURSOS HIDRICOS
INFRAESTRUCTURA N . 5 o . S
. . o < ) » = z N« > =) 2
RENOVACION DE INFRAESTRUCTURA DE ViAS TRAMO: (Y w 2 | 8 3 g £ 2 S 2F es 8133
[aS] b3
EMPALME MALDONADO (KM 4+656) A AV. DORREGO Y Q- 8 s | B 5 g = 2 3 S3 22 g 3|8
@ T =y s
DESDE BAJO NIVEL AV. CONGRESO (KM 8+978) A Q = s e ] & = e ¢ Eg TR N
EST. TIGRE (27+800) LINEA GENERAL B. MITRE ~ 2 = b E( S
=2 =
Q ’ €| g
S
i R
< | Q 1% @ ~
Lk ¢ 8 Q § g > § | 9 o S
< 2 Q Q W 5 = 2} > Q N 3 = 3 < 3 Y ]
MATRIZ DE INTENSIDAD
Q N 3 3 A Q G ol 2 Q [ = 2 <
s | S| S|3[3|&S|e| |3 |a|x|8|S|Eg|s|s|5|2|S|s|e|=|&
3 NS SO S R VI B I BRSO B < | 8§ g
S S N
3 3|8 & &
3 & 8
ACCIONES PRELIMINARES INSTALACION DE OBRADOR Y CENTROS DE ACOPIO 02|01]01] 01 0,4 0,2
DESMALEZADO 02| 0,2 02]02] 01 06| 06 03[03]02] 01 0,1
LIMPIEZA DE LA ZONA DE ViA
RETIRO DE RESIDUOS Y ELEMENTOS EXTRANOS 0,2 02| 0,2 04| 03]|03]|03]|02]02 0,1
DESARME DE VIA RETIRO DE LA ESTRUCTURA DE VIAS EXISTENTE 05|02 0,1 0,2 0,1
CONFORMACION DE NUEVA )
MOVIMIENTO DE SUELO / NIVELACION 02| 05 04| 0102 02| 01 02|02]01]|06]03 0,2
SUBRASANTE
COMPACTACION DEL SUELO 0,4 0,4 02| 01 02|02]|01]05 0,2
VOLCADO DE BALASTO 0,7 | 0,4 0,1 02|02]01]02]01 0,3
RENOVACION DE ViA EXISTENTE | COLOCACION DE LOS TRAMOS FREARMADOS SOBRE LA CAMA DE 02| 03 I a2
BALASTO
SOLDADURA DE RIELES 0,2 02| 04]| 01|03 0,2 0,3
< -
Z LEVANTE Y ALINEADO DE VIAS NUEVAS E EXISTENTES 0,1 0,3 0,4 0,2 0,1 0,2
|_
8 INSTALACION DE CABLES ¥ CANALIZACIONES 0,2 0,2 0,1
i
n ADECUAC/&N DE DESAGUES Y LIMPIEZA DE DESAGUES Y CAUCES 0,4 0,4 0,4 0,2 0,2 0,2 0,3 0,1
Zz OBRAS DE AR
8 s RENOVACION Y ADECUACION DE OBRAS DE ARTE 0,3 0,4 0,4 | 0,4 0,3
E RENOVACION ¥ MEJORAMIENTD | FENOVACION PAN VEHICULAR 0,5 020201 0,2 02|02]02]07]| 01
< DE PAS
- 0s A NIVEL (PAN) RENOVACION PAN PEATONALES 0,5 020,21 0,1 0,2 02|02]02027]| 0,1
L
MOVIMIENTO DE MAQUINARIA Y MATERIALES E INSUMOS 04| 0,5 0,4 0,2 02[02]|03]|03|03]|02]03 020202 0,2
LoGiSTICA
MOVIMIENTO DE MATERIAL PRODUCIDO 04| 05 0,4 02|02]03]|03]03 0,3 020202 0,2
DURMIENTES DE MADERA 0,3 0,2 0,4
INSUMOS PIEDRA, DURMIENTES DE HORMIGON Y RIELES 0,1 0,2 0,1
COMBUSTIBLES, LUBRICANTES Y ACEITES 0,2 0,1 0,1 0,1 0,2 0,2
ACOPIO Y ALMACENAMIENTO EN OBRADOR DE INSUMOS Y MATERIALES 0,3 02| 0,1 0,1 0,2 0,1
ACTIVIDADES DE TALLER EN | SOLDADURA ELECTRICA 0,3 0,3 0,1
OBRADOR
AGUJEREADO Y CORTE DE RIELES Y ARMADO DE TRAMOS 0,3 0,3 0,1
CIERRE ETAPA CONSTRUCTIVA |DESMONTE DE OBRADOR Y RESTAURACION DE LAS AREAS AFECTADAS| 0,2 0,4 03]02]02 02|03
< |NUEVA INFRAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTO FERROVIARIO RENOVADO 02| 0,2 0,1 01]01]|02]fo5 0,3 0,3 03|07
e
% = TRANSPORTE DE PASAJEROS DEL SERVICIO METROPOLITANO 02|02 010205 0,8 02| 02|04 03[07] 01
=
Wa
O  |MANTENIMIENTO GENERAL 0,1 0,1 0,2 01| 0,1
INTENSIDAD
0,7-0,9 Alta
0,4-0,6 Media

0,1-03 Baja




TRENES ARGENTINOS

INFRAESTRUCTURA FECLRSOS riaRces
(,) < % =z ©wQ >H =4 S
2 . o s (%] (7] . i} = = o
RENOVACION DE INFRAESTRUCTURA DE VIAS TRAMO: LL] w e ‘§ g & = ﬁ 2 2z ,9§ § 3 ~§
7] o =
EMPALME MALDONADO (KM 4+656) A AV. DORREGO Y Q: g é 4 o E : 2 ; 2 2 22 z g @
@ [ oy \
DESDE BAJO NIVEL AV. CONGRESO (KM 8+978) A Q br © E E § - e Qg §§ = 3 S
EST. TIGRE (27+800) LINEA GENERAL B. MITRE ~ E o] = g :
w g §
MATRIZ DE EXTENS/ON J 2 | < 2 3| 3
Lk S 8 Q g N w |2 S - - . ) x 3 : g
2| 8|e|8]8]%|¢
s e|s|3|3s|g]3 1ol &8zl elg| B3| 8|8]|gf?
2 S 3 S IS S > 3 S |d€3 38 3 S @ S x g ES &
3 N S 3 N N 2| © LN N S <
ACTIVIDADES 3 5| S =5 : h
3 3 8
ACCIONES PRELIMINARES INSTALACION DE OBRADOR Y CENTROS DE ACOPIO 0,2| 0,1 0,1 0,3 0,1
DESMALEZADO 01|03 02|01 02|02 0,2 0,3
LIMPIEZA DE LA ZONA DE ViA
RETIRO DE RESIDUOS Y ELEMENTOS EXTRANOS 0,1 03| 0,3 02|02]|03]0,2 0,1
DESARME DE VIA RETIRO DE LA ESTRUCTURA DE VIAS EXISTENTE 0,2 | 0,1 . 0,2
CONFORMACION DE NUEVA j
MOVIMIENTO DE SUELO / NIVELACION 0,201 0,2 0,2|01(03] 0,3 0,2
SUBRASANTE
COMPACTACION DEL SUELO 0,3 02|01]0,3 0,1
VOLCADO DE BALASTO 0,1 02|01]|03] 0,2 0,2
P . L 9]
A B2 Vi [SHSTETE COLOCACION DE LOS TRAMOS PREARMADOS SOBRE LA CAMA DE 02|01/ 03 0,3
BALASTO
SOLDADURA DE RIELES 0,2(0,1]| 0,3 . 0,3
< -
=> LEVANTE Y ALINEADO DE VIAS NUEVAS E EXISTENTES 0,1 0,2 02|01 0,2
|_
8 INSTALACION DE CABLES Y CANALIZACIONES 0,3 0,2
=
% ADECUACION DE DESAGUES y  |LIMPIEZA DE DESAGUES Y CAUCES -: 0,3 0,3 0,2
pd
o OBRAS DE ARTE RENOVACION Y ADECUACION DE OBRAS DE ARTE 0,2 0,3 0,2
(@)
§ RENOVACION ¥ MEJORAMIENTO | FENOVACION PAN VEHICULAR 0,3 0,2 0,3
- DE FASOS A NIVEL (PAN) RENOVACION PAN PEATONALES 0,3 0,2 0,3
L
MOVIMIENTO DE MAQUINARIA Y MATERIALES E INSUMOS 0,2 0,1 0,1 0,2 0,3
LOGISTICA
MOVIMIENTO DE MATERIAL PRODUCIDO 0,2 02|03]| 0,3
DURMIENTES DE MADERA
INSUMOS PIEDRA, DURMIENTES DE HORMIGON Y RIELES
COMBUSTIBLES, LUBRICANTES Y ACEITES 0,1 0,1
ACOPIO ¥ ALMACENAMIENTO EN OBRADOR DE INSUMOS Y MATERIALES 0,1 0,1 0,1 0,2
ACTIVIDADES DE TALLER EN | SOLDADURA ELECTRICA O
eI AGUJEREADO Y CORTE DE RIELES Y ARMADO DE TRAMOS 0,1
CIERRE ETAPA CONSTRUCTIVA |DESMONTE DE OBRADOR Y RESTAURACION DE LAS AREAS AFECTADAS | 0,1 0,3 02|02]0,3 0,3 | 0,2
§ NUEVA INFRAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTO FERROVIARIO RENOVADO 0,3 . 0,1 0,3
<E
% é TRANSPORTE DE PASAJEROS DEL SERVICIO METROPOL/TANO 03| 0,3 0,3
|_
L
W a
o MANTENIMIENTO GENERAL 0,2 0,2 0,3

EXTENSION

0,1-0,3 Puntual




TRENES ARGENTINOS oo T

INFRAESTRUCTURA FECURR0s MR
(,) < > % = n 2 > o 3
P - o g ] 7] d Ll = S
RENOVACION DE INFRAESTRUCTURA DE ViAS TRAMO: (Y w 2 | 8 3 g £ 2 S 2F es 8133
g =
EMPALME MALDONADO (KM 4+656) A AV. DORREGO Y Qc e s | B 5 E : 2 5 $3 29 z 8 |8§
@ T = s
DESDE BAJO NIVEL AV. CONGRESO (KM 8+978) A Q 2 © % 'ﬁ.“__. éj: & e gg §§ = 3 S
EST. TIGRE (27+800) LINEA GENERAL B. MITRE ~ 5 ] = | X
@ D Q )
Q €[ g
MATRIZ DE DURACION A S 8 5|5
Lk § 8 Q g S - o - 9 x 3 : g
< S N Q Q W < o N 2 1zga| 3 < < S < q 3 S
2 %) = S X
s || S| 3|33 |Q|S|&| 8|88 c|d|s|2|S|E|l8|=|¢8
< NS Q S S |SS| 3 2 S I NS 3 5
Q b S 3 'O == Q X
ACTIVIDADES 3 5|9 “§ : b
3 & &
ACCIONES PRELIMINARES INSTALACION DE OBRADOR Y CENTROS DE ACOPIO 02|01 01]0,2 0,2 0,2
DESMALEZADO 0,2 | 0,2 0,3 ]| 0,2 0,2 0,2 02| 01]02]0,2 0,1
LIMPIEZA DE LA ZONA DE ViA
RETIRO DE RESIDUOS Y ELEMENTOS EXTRANOS 0,3 03| 0,4 03|02|01|02|03]0,3 0,1
DESARME DE VIA RETIRO DE LA ESTRUCTURA DE VIAS EXISTENTE 02| 0,1 0,1 0,2 0,1
CONFORMACION DE NUEVA P
MOVIMIENTO DE SUELO / NIVELACION 0,2 | 0,2 0,2 | 0,2 0,3 | 0,2 02)|01|02]|02] 01 0,1
SUBRASANTE
COMPACTACION DEL SUELO 0,2 0,4 0,3 | 0,2 02(01]|02]01 0,1
VOLCADO DE BALASTO 0,2 0,2 0,2 02|01|02|01]0,2 0,1
G 5 W SSTas COLOCACION DE LOS TRAMOS PREARMADOS SOBRE LA CAMA DE 01| 02 02| 0102|031 o1
BALASTO
SOLDADURA DE RIELES 0,2 02|01|02(0,1 0,2 0,1
< -
> LEVANTE Y ALINEADO DE VIAS NUEVAS E EXISTENTES 0,2 0,2 02| 0,1] 0,2 0,1
|_
8 INSTALACION DE CABLES Y CANALIZACIONES 0,1 0,2 0,1
s
0 ADECUACION DE DESAGUES vy |L/MPIEZA DE DESAGUES Y CAUCES 0,3 - 03| 0,2]| 01 0,3 0,1
=z OBRAS DE AR
8 s RENOVACION Y ADECUACION DE OBRAS DE ARTE 0,2 0,3 02| 0,1 0,2
§ RENOVACION v MEJORAMIENTO | RENOVACION PAN VEHICULAR 0,2 0,2| 0,1 0,3 02(02|02|01]0,2
DE PASOS A Ni
- IVEL (FAN) RENOVACION PAN PEATONALES 0,2 0,2 0,1 0,3 02]|02|02]|01]0,2
L
MOVIMIENTO DE MAQUINARIA Y MATERIALES E INSUMOS 0,4 ( 0,3 0,1 0,2|02(02)|03|0,2]|0,2]| 0,2 0,2 (0,2 0,2 0,2
LOGISTICA
MOVIMIENTO DE MATERIAL PRODUCIDO 04| 0,3 02|02|02(03] 0,2 0,2 0,2| 0,2 0,2 0,2
DURMIENTES DE MADERA . 0,3 0,3
INSUMOS PIEDRA, DURMIENTES DE HORMIGON Y RIELES 0,4 0,3 0,3
COMBUSTIBLES, LUBRICANTES Y ACEITES 0,4 0,4 0,1 0,3 0,3
ACOPIO Y ALMACENAMIENTO EN OBRADOR DE INSUMOS Y MATERIALES 0,4 | 0,4 0,1 0,2 0,2
ACTIVIDADES DE TALLER EN | SOLDADURA ELECTRICA 0,1 0,2 0,2
OBRADOR
AGUJEREADO Y CORTE DE RIELES Y ARMADO DE TRAMOS 0,1 0,2 0,2
CIERRE ETAPA CONSTRUCTIVA |DESMONTE DE OBRADOR Y RESTAURACION DE LAS AREAS AFECTADAS| 0,2 0,1 0,3(0,2] 0,2 0,21 0,2
;E NUEVA INFRAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTO FERROVIARIO RENOVADO 0,8 0,8 H
<=
< é TRANSPORTE DE PASAJEROS DEL SERVICIO METROPOLITANO 0,8 ML}
=i
W
[} MANTENIMIENTO GENERAL 0,2
DURACION
0,3-0,4 Media

0,1-0,2 Corta




TRENES ARGENTINOS GG oocecore .

INFRAESTRUCTURA
< S
(,) < = »Q = o N
. . g < ” 0 2 = w g > = = =
RENOVACION DE INFRAESTRUCTURA DE VIAS TRAMO: LL] w 2 ‘§ g & = ﬁ 2 2z ,9§ § 3 ~§
0 =z av s
EMPALME MALDONADO (KM 4+656) A AV. DORREGO Y Q: g é < o g : 2 2 23 g% g S @
w = “
DESDE BAJO NIVEL AV. CONGRESO (KM 8+978) A Q br © E E § - e Eg g'nf: i 3 S
EST. TIGRE (27+800) LINEA GENERAL B. MITRE I~ 3 4 - § :
w g §
Q S
e R
MATRIZ DE REVERS/BILIDAD J S o 4|3
Lk & » g 3 ~ 8 . Q > N
< g W 3 S = a |za| 3 3 3 < 3 v S
VL = I S O =T - O O O I I I - I O I O O O O O
Slels|3|a|a|3|3[3|8|&2e|Slagle|ele|lz|S|5|8]8|3
© S S =] W N 2 |x3| S ISy S Q & &
X NS Q Q = BN S Ll 3 = S NS < g =
Q NS S 3 g S < Q Q S <
ACTIVIDADES 3 5| C =5 )
3 v @
ACCIONES PRELIMINARES INSTALACION DE OBRADOR Y CENTROS DE ACOPIO 01]01]01]fo01 0,2 0,8
DESMALEZADO 03] 0,3 04| 0,3 0,4 | 0,4 01(02]02]|o0,1 0,8
LIMPIEZA DE LA ZONA DE ViA
RETIRO DE RESIDUOS Y ELEMENTOS EXTRANOS 0,2 0,2 | 0,2 02|01]02]04(02]01 0,8
DESARME DE VIA RETIRO DE LA ESTRUCTURA DE VIAS EXISTENTE 0,1]02]|0,2 0,1 0,8
CopiRaRIATIY DE HUET MOVIMIENTO DE SUELO / NIVELACION 03| 0,3 04| 03103 03| 0,3 01(02]|02]|02](03 0,8
SUBRASANTE
COMPACTACION DEL SUELO 0,3 0,4 0,3] 0,3 01]03]02]|0,2 0,8
VOLCADO DE BALASTO 03| 0,3 0,2 01(03]|02]|02](03 0,8
. . L 7
A B2 Vi [SHSTETE COLOCACION DE LOS TRAMOS PREARMADOS SOBRE LA CAMA DE 03| 03 010302/ 02 0,8
BALASTO
SOLDADURA DE RIELES 0,3 01]03|02]0,2 0,1 0,8
< -
=> LEVANTE Y ALINEADO DE VIAS NUEVAS E EXISTENTES 03] 0,3 01]03]|0,2 0,8
|_
8 INSTALACION DE CABLES Y CANALIZACIONES 0,3 0,1 0,8
o
= ) ) .
7 ADECUACION DE DESAGUES. ¥ LIMPIEZA DE DESAGUES Y CAUCES 0,2] 02102 02 01|02 0,3 0,8
pd
o GRS BIE ATE RENOVACION Y ADECUACION DE OBRAS DE ARTE 0,2 0,4 0,2 | 0,2 0,4
(@)
E PENOVACION. Y. MEJORAMIENTO RENOVACION PAN VEHICULAR 0,2 01]02|0,7 0,3 02(02]02]|01]f04
<
— DE FASOS A NIVEL (PAN) RENOVACION PAN PEATONALES 0,2 01021 0,7 0,3 02|02]02]|01f08
L
MOVIMIENTO DE MAQUINARIA Y MATERIALES E INSUMOS 0,2 ] 0,2 0,2 02]01f(02]02]|02(02]0,2 02] 02|02 0,8
LOGISTICA
MOVIMIENTO DE MATERIAL PRODUCIDO 0,2 | 0,2 02|01]02]02]|02 0,2 02021 0,2 0,8
DURMIENTES DE MADERA 0,6 0,2 0,2
INSUMOS PIEDRA, DURMIENTES DE HORMIGON Y RIELES 0,8 0,2 0,2
COMBUSTIBLES, LUBRICANTES Y ACEITES 0,8 0,3 0,2 0,2 0,2
ACOPIO Y ALMACENAMIENTO EN OBRADOR DE INSUMOS Y MATERIALES 0,3 ] 0,2 0,2 0,1 0,8
ACTIVIDADES. DE. TALLER EN SOLDADURA ELECTRICA 0,1 0,1 0,8
eI AGUJEREADO Y CORTE DE RIELES Y ARMADO DE TRAMOS 0,1 0,1 0,8
CIERRE ETAPA CONSTRUCTIVA |DESMONTE DE OBRADOR Y RESTAURACION DE LAS AREAS AFECTADAS | 0,2 1,0 02|02 0,2 0,2 ] 0,2
;i NUEVA INFRAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTO FERROVIARIO RENOVADO 08| 0,8 0,8 08)|08(08] 0,8 0,8 0,8 0,4 | 0,8
<E
E é TRANSPORTE DE PASAJEROS DEL SERVICIO METROPOLITANO 08| 0,8 08| o08] 0,8 0,8 08| o08] 0,8 04 (08|08
L
W a
o MANTENIMIENTO GENERAL 0,2 0,2 0,2 0,2 ] 0,2
REVERSIBILIDAD
08-1 Irreversible
0,4-0,7 Parcialmente reversible
0,1-0,3 Reversible
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ACTIVIDADES 3 5| S =3 )
3 3 8
ACCIONES PRELIMINARES INSTALACION DE OBRADOR Y CENTROS DE ACOPIO 9 2 3 2 1 -
LIMPIEZA DE LA ZONA DE ViA
RETIRO DE RESIDUOS Y ELEMENTOS EXTRANOS 2 2 2 3 1
DESARME DE VIA RETIRO DE LA ESTRUCTURA DE VIAS EXISTENTE 9 2 2 1 1
CONFORMACION DE NUEVA )
MOVIMIENTO DE SUELO / NIVELACION 2 2 9 2 2 3 1
SUBRASANTE
COMPACTACION DEL SUELO 9 2 1
VOLCADO DE BALASTO 2 9 2 3 1
RENOI/AC/dN DE |//:4 EXISTENTE COLOCACION DE LOS TRAMOS PREARMADOS SOBRE LA CAMA DE - P 1
BALASTO
SOLDADURA DE RIELES 9 2 1 1
< -
2 LEVANTE Y ALINEADO DE VIAS NUEVAS E EXISTENTES 2 1
’—
8 INSTALACION DE CABLES Y CANALIZACIONES 3 1
r
= - ) 8
wn ADECUACION DE DESAGUES Y LIMPIEZA DE DESAGUES Y CAUCES
Z
8 OBRAS DE ARTE RENOVACION Y ADECUACION DE OBRAS DE ARTE
é RENOVACION ¥ MEJORAMIENTO |RENOVACION PAN VEHICULAR
— DE PASOS A NIVEL (PAN) RENOVACION PAN PEATONALES
L
MOVIMIENTO DE MAQUINARIA Y MATERIALES E INSUMOS 2
LOGISTICA
MOVIMIENTO DE MATERIAL PRODUCIDO
DURMIENTES DE MADERA
INSUMOS PIEDRA, DURMIENTES DE HORMIGON Y RIELES
COMBUSTIBLES, LUBRICANTES Y ACEITES 3
ACOPIO Y ALMACENAMIENTO EN OBRADOR DE INSUMOS Y MATERIALES 2 | 2 3
ACTIVIDADES DE TALLER EN | SOLPADURA ELECTRICA Z
OBRADOR
AGUJEREADO Y CORTE DE RIELES Y ARMADO DE TRAMOS 3
CIERRE ETAPA CONSTRUCTIVA |DESMONTE DE OBRADOR Y RESTAURACION DE LAS AREAS AFECTADAS 3 3
S |NUEVA INFRAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTO FERROVIARIO RENOVADO
< e
% | TRANSPORTE DE PASAJEROS DEL SERVICIO METROPOLITANO
=i
W
S |MantenimIENTO GENERAL

PROBABILIDAD

Certero

Muy probable

1-3 Poco probable




